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1 INTRODUCCION, ANTECEDENTES Y OBJETIVOS.

Este estudio analiza la situacién actual de la red de fransportes de titularidad estatal
de la provincia de Alicante con el objetivo de plantear soluciones concretas vy
efectivas que mitiguen los limitantes a su desarrollo socioecondmico mediante el
diseno de una Propuesta de Inversiones que incorpore presupuesto, cronograma de

actuaciones y alternativas de financiacion.

La falta de inversidn en infraestructuras de transporte en la Provincia de Alicante
durante los Ultimos quince anos ha generado un déficit inversor acumulado de unos
4.000 M€, con lo que se han enquistado los problemas de movilidad de viajeros y

mercancias que lastran la competitividad de la Provincia.

En este sentido, a peticidon de la Cdmara de Comercio de Alicante y la CEV, INECA
llevd a cabo en 2018 el estudio de “Necesidades de Infraestructuras de Transporte
en la Provincia de Alicante Horizonte 2029”, en el que se expusieron las mejoras
urgentes a acometer en la red de transportes de toda la Provincia, asi como un
decdlogo de necesidades de infraestructuras prioritarias para poder alcanzar un

nivel de competitividad similar al resto de provincias del pais.

Aungue la mayoria de las reclamaciones planteadas no se han cubierto en los
Ultimos anos, parte de esas necesidades no son posibles de atender en el corto-
medio plazo porque los proyectos constructivos no se encuentran finalizados, de
modo que, ademads, de las inversiones en obras, deberian destinarse en los PGE Ias
partidas pertinentes para avanzar en la redaccion de esos proyectos, varios de ellos

con muchos anos de retraso.

Por ello, el objetivo del presente estudio es llevar a cabo una “Propuesta de
Inversiones en Infraestructuras de Transporte estatales en la Provincia de Alicante”
que recopile y actualice las necesidades de infraestructuras prioritarias de la
Provincia atendiendo, ademds, a las nuevas demandas surgidas en la sociedad
debido a la pandemia de la COVID-19 y a la emergencia climdtica, detallando y
concretando un cronograma de inversiones para que se lleven a cabo horizonte
2030.

En este marco, se analizardn tanto los plazos como vias de financiacion del
proyecto, debiendo contemplar aportaciones directas de las Administraciones
PUblicas a partir de los PGE o de los Fondos Europeos, pero, muy importante,
teniendo en cuenta las opciones posibles de participacidon-puUblico-privada como

formula para movilizar ese ingente volumen de inversion necesaria.

El indice y metodologia para llevar a cabo este trabajo es el siguiente:

1. Actudlizacion de las necesidades de infraestructuras de transporte en la

Provincia de Alicante:

Se anadlizard el estudio realizado por INECA “Necesidades de Infraestructuras de
Transporte en la Provincia de Alicante Horizonte 2029 con el objetivo de actualizar
las mejoras a acometer y plantear nuevas necesidades derivadas de la nueva

situacion poscovid y de la emergencia climdtica existente en la actualidad.

El andlisis contempla tanto las demandas para el transporte de viajeros como de

mercancias en infraestructuras de la Provincia cuya titularidad recae en el Estado.
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2. Presupuesto de los proyectos y obras prioritarias en la Provincia y Cronograma

de ejecucion con horizonte 2030:

Estimacioén presupuestaria de los proyectos planteados, estimando las fases y plazos
gue requieren cada uno de ellos segun su situacion actual bajo un escenario

maximo de ejecucion 2030.

En ese cronograma se hard hincapié no solo en aquellas actuaciones que se
encuentren en disposicion de ser ejecutadas de inmediato, sino en todas aquellas
cuya fase de planificacidon se encuentre un estadio preliminar o ni siquiera se haya

abierto el expediente.

3. Féormulas de financiacion para acometer las infraestructuras prioritarias de la

Provincia de Alicante:

Se planteardn las diferentes formulas para financiar las inversiones necesarias: desde
las aportaciones del Estado a partir de los PGE, Fondos Europeos o las soluciones

basadas en la participacion-publico-privada (PPP) como, por ejemplo, el *Pago Por

Disponibilidad” (PPD).

4. Sintesis de los resultados obtenidos:

Se elaborard un resumen final de las prioridades de intervencidon senaladas
previamente con sus correspondientes presupuestos y plazos de ejecucion para

paliar el déficit inversor en la Provincia y aumentar su competitividad.
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2 ACTUALIZACION DE LAS NECESIDADES DE INFRAESTRUCTURAS DE
TRANSPORTE EN LA PROVINCIA

El presente trabajo continla la linea de andlisis integral recogido en el informe
“Necesidades de Infraestructuras de Transporte en la Provincia de Alicante
(Alicante Horizonte 2030)", realizado por INECA para la Cdmara Oficial de
Comercio, Industria, Servicios y Navegacion de Alicante y la CEV (Confederacion

Empresarial Valenciana) en diciembre de 2018.

Dado que este informe definia las necesidades de la red de infraestructuras de la
Provincia y establecia un conjunto de actuaciones para dar respuesta a las mismas
con un horizonte a diez anos, este trabajo se centra en andalizar la situacion actual
tras acercarnos del ecuador de este periodo con el objetivo, por una parte, de
determinar cudles han sido los avances vy, por otfra, de plantearlas fases de aquellas
actuaciones que aun no se hayan ejecutado con tal de que se encuentren en

servicio en 2030.

Para ello, se analizard la red de infraestructuras de transporte cuya fitularidad y
gestion recae sobre el Gobierno de Espana a través del Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana. En este aspecto, para profundizar debidamente en el
estado de la red, se seguird la estructura fijada en el informe "Alicante Horizonte

2030" en el que se diferenciaban los principales corredores de la Provincia:

e Corredor litoral de Las Marinas.
e Corredor central hacia L'Alcoid.
e Corredor del Vinalopd.

e Corredor interior hacia el Bajo Vinalopd — Vega Baja — Murcia.

e Corredor litoral hacia el sur de la Provincia.

Esta estructura permitird conocer cudl es la situacion de cada corredor principal y
los avances registrados en las necesidades enconfradas tras cuatro anos desde el

anterior diagndstico.

Cabe destacar que, en este espacio de tiempo, las consecuencias derivadas de la
pandemia de la COVID-19 y de la guerra en Ucrania han supuesto un punto de
inflexion respecto a las necesidades de movilidad. En la actualidad, las alternativas
al vehiculo privado cobran mds importancia que nunca dado el elevado precio de
los combustibles fosiles y la menor capacidad de gasto debido a la alta inflacion

que se esta registrando desde el Ultimo ano.

A ello, debe sumarse la situacion actual de emergencia debido al cambio climdtico
que obliga a reformular la movilidad para hacerla mdas limpia vy resiliente para
conseguir lograr los objetivos de reduccion de emisiones contaminantes fijados por

la Unidn Europea.

De hecho, en la reciente “Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada
2030" realizada por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana
(MITMA), se expone como objetivo la construccidon de un sistema de transportes
eficiente, sostenible y resiliente que se sustente en tres pilares: la seguridad,
reduciendo la siniestralidad; la sostenibilidad, priorizando la movilidad cofidiana
fomentando los modos de transporte limpios; y la conectividad multimodal (MITMA,
2021).

Por ofra parte, cabe recalcar que la gran singularidad de |la provincia de Alicante
respecto al conjunto de Espana es su estructura policéntrica, siendo esta una de sus

grandes fortalezas. La Provincia funciona como un engranaje donde todas las
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comarcas aportan un enorme valor al conjunto y se producen fuertes sinergias entre
si. Por ello, resulta mds importante si cabe el nexo fisico que une al territorio, es decir,
que la red de comunicaciones sea capaz de articularlo para desplegar todo su

potencial de forma eficiente y sostenible.

Teniendo en cuenta estas circunstancias, a continuacidon, se analiza la situaciéon

actual en los corredores expuestos.

2.1 Corredor litoral de Las Marinas

Este corredor atraviesa el litoral alicantino desde la capital hacia el norte hasta el
limite provincial con Valencia. Por tanto, transcurre principalmente por las comarcas
de la Marina Baja y la Marina Alta, una region caracterizada por las actividades

turisticas.

Este eje conecta importantes ciudades como Benidorm, Altea, Calpe, Javea o
Denia, por lo que atraviesa una zona de elevado dinamismo econdmico de gran

relevancia para la Provincia.

Problemas detectados en 2018

Uno de los principales problemas detectados en este corredor es la congestion
viaria sufrida por la carretera nacional N-332, que atraviesa todo el litoral y era la
Unica carretera de primer nivel de circulacion libre. La elevada intensidad de trafico
— que en algunos tramos superaba los 20.000 vehiculos diarios en una carretera con

un carril por sentido — unida a las travesias urbanas de Altea, Benissa o Gata de

Gorgos, asi como el considerable aumento de trafico en época estival, hacia que

esta via sufriera importantes retenciones a lo largo del ano.

En este sentido, en 2018, se encontraba en ejecucidn la variante de la N-332 a su
paso por Benissa, obra que permitiria diferenciar el trafico local y de largo recorrido

eliminando el segundo del nicleo urbano.

Por ofra parte, la Autopista del Mediterrdneo AP-7, via de alta capacidad y de
peaqje que posee un frazado andlogo a la N-332, asumia también un importante
volumen de trdafico, sobre todo en época estival, aungque no se veia comprometida

su capacidad y el nivel de servicio era aceptable.

El potente dinamismo furistico de este corredor choca frontalmente con el
desequilibrio de la red de transportes, que da un amplio protagonismo al vehiculo
privado y la carretera en detfrimento del ferrocarril. La Unica via ferroviaria entre
Alicante y Denia, de via estrecha vy titularidad autondmica, se encontraba en una
remodelaciéon integral, y sus condiciones de servicio (velocidad de circulacion,
nUmero de paradas infermedias, etc.) no eran competitivas como para favorecer

un cambio modal.

Por ello, se planteaba la ejecucién del Tren de la Costa, un potente eje ferroviario
gue conectase el litoral desde Alicante hasta Gandia, cerrando el trazado por la
costa hasta Valencia, y que diese servicio a Las Marinas con paradas en Benidorm
o Deniaq, facilitando que los cientos de miles de viajeros que visitan estas comarcas
que acceden a fravés del Aeropuerto Alicante-Elche Miguel Herndndez pudiesen

realizar estos trayectos por ferrocarril.

El entonces Ministerio de Fomento hizo publico el Estudio Informativo del Tren de la

Costa en 2016, infraestructura clave para solucionar los problemas de movilidad de
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los residentes y turistas de Las Marinas y potenciar un fransporte mds eficiente,

sostenible y limpio en comparacion con el vehiculo privado.

Situacion actual del Corredor y soluciones propuestas para su mejora

La principal novedad en el corredor de transporte que transcurre por el litoral norte
de la Provincia ha sido la supresion del peaje en la Autopista del Mediterrdneo AP-
7 desde el 1 de enero de 2020 tras cuarenta anos de explotacion por parte de la
concesionaria. Este hecho supone un importante avance en la mejora de movilidad
de los municipios de Las Marinas ayudando a eliminar el trafico de largo recorrido
de la N-332 y facilitando la fluidez global en la circulacion viaria de la red de

carreteras.

Ademds, en julio de 2022 se puso en servicio la variante de la N-332 a su paso por
Benissa, un tramo de 5 kildbmetros de longitud que rodea por el norte este municipio
y que permite segregar el trafico local del de largo recorrido descongestionando la
travesia de Benissa. Esta actuacion ha permitido mejorar considerablemente la
seguridad vial en el municipio, asi como reducir las emisiones contaminantes y los
tiempos de recorrido, por lo que ha beneficiado tanto a los residentes de Benissa

como al conjunto de las Marinas.

Sin embargo, este avance es, en algunos aspectos, limitado porque, dado que la
AP-7 en su tramo enfre Alicante y Valencia apenas posee contados enlaces que
permitan su interconexién con el resto de la red de carreteras, esta via de alta
capacidad queda relegada a un segundo plano en determinados
desplazamientos entre municipios de Las Marinas que no tienen un fdcil acceso a

la AP-7 como Altea o Calpe, o estdn relativamente alejados de esta via de alta

capacidad, como Javea o Denia, por lo que la N-332 sigue teniendo una

significativa importancia en la movilidad de las comarcas.

Por su parte, tras cuatro anos la situacion sigue siendo muy similar en términos
ferroviarios. No se ha producido avance alguno en el proyecto del Tren de la Costa,
perjudicando considerablemente las opciones de movilidad (sostenible) de los

residentes y turistas de Las Marinas.

Teniendo en cuenta la situacion actual en la que la emergencia climatica, el alza
de los precios de la energia y la inflacion estdn condicionando los hdbitos de la
sociedad y estan transformando los patrones de movilidad, y sabiendo que muchos
de estos problemas deben ser respondidos con soluciones a largo plazo, debe ser

prioritario ofrecer una conexiéon ferroviaria competitiva con Las Marinas.

Asi, merece una mencion especial la ciudad de Benidorm como motor turistico
nacional y referente europeo, ya que cuenta con mas de 43.000 plazas hoteleras
(cerca del 30% de la oferta hotelera de toda la Comunitat Valenciana) y mdas de
33.000 plazas en apartamentos y viviendas de alquiler, siendo en ambos rankings el
primer municipio de nuestra Comunitat, ademdas de 11.600 plazas en campings, 1o

que suma una oferta total que supera las 87.000 plazas de alojamiento turistico.

Por ello, resulta esencial acelerar el Tren de la Costa para responder a las
necesidades de los destinos turisticos de Las Marinas, priorizando el tramo Alicante-
Benidorm frente al Benidorm-Denia para redirigir la enorme demanda existente
hacia el ferrocarril, un modo mucho mds eficiente y sostenible, mejorando asi los

problemas de congestion viaria que padece la corona metropolitana de Alicante.

Es de resenar que la Generalitat Valenciana ha mostrado su interés de ejecutar el

tramo Gandia-Denia mediante una solucidn tranviaria, framo igualmente prioritario.
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Tabla 1. ACTUALIZACION DE LAS ACTUACIONES NECESARIAS EN EL CORREDOR DE LAS MARINAS

(*)ESTADO ACTUAL: B EJECUTADO ' EXPEDIENTE INICIADO Ml EXPEDIENTE NO INICIADO.

Actuacion Propuesta

“Alicante Horizonte 2030”

Descripcion

Corredor de Las Marinas

Estado
Actual (*)

Variante de N-332 - Benissa

Realizaciéon de una variante que
desvie el trafico de la N-332 del
casco urbano de Benissa para
mejorar la seguridad vial y reducir la

congestion.

Ejecutado

En explotacion

Tren de la Costa Alicante-

Valencia

Conexion ferroviaria por el litoral
enfre Valencia y Alicante que
conecte con importantes destinos
turisticos como Benidorm, Calpe,
Javea o Denia. Es de resenar que la
Generalitat Valenciana ha mostrado
su inferés de ejecutar el tframo

Gandia-Denia mediante una

solucion tranviaria.

Realizado
Estudio
Informativo
(2016)

Fuente: Elaboracién propia.

2.2 Corredor central hacia L'Alcoia

El corredor central conecta la capital alicantina con Valencia afravesando las
comarcas de L'Alcoid y El Comtat, y conectando numerosas ciudades de gran
importancia industrial como Alcoy, Ibi, Cocentaina, Castalla, Onil o Xixona, donde
actividades como el pldstico, el textil, el turrébn o el juguete generan riqueza y

empleo para el conjunto de la Provincia.

Problemas detectados en 2018

La entrada en servicio de la Autovia A-7 entre Alicante y Valencia que atraviesa las
comarcas de L'Alcoid y El Comtat, unido al eje viario transversal de la autovia
autondmica CV-80 gque une la A-7 con el Corredor del Vinalopd, soluciond los

problemas viarios histdricos que padecia la zona norte de la provincia alicantina.

Sin embargo, la situacion ferroviaria no era tan positiva. La linea ferroviaria de ancho

y el
significativamente deficiente al tener problemas de seguridad, velocidad limitada

ibérico entre Alcoy y Xativa no presentaba mejoras servicio era

y un trazado muy sinuoso.

Este servicio es muy importante para las comarcas de L'Alcoid y El Comtat, ya que
permite la conexion de Alcoy y Cocentaina — las dos capitales de comarca — con
Valencia a través de Xdtiva. En el informe "Alicante Horizonte 2030" se propuso la
mejora sustancial de esta linea ferroviaria tanto en prestaciones aumentando la
seguridad y eliminando las restricciones de velocidad que permitan una mayor
velocidad comercial, como en frecuencias y servicios lanzadera, a fin de generar

una mayor demanda ferroviaria.
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Situacion actual del Corredor y soluciones propuestas para su mejora

En la actualidad se han registrado avances en el proyecto de mejora de la linea
ferroviaria Alcoy-Xativa. Si bien es cierto que el servicio posee las mismas limitaciones
de velocidad comercial y bajas frecuencias que hace cuatro anos, a finales de
2020 se adjudico laredaccion del proyecto constructivo para la renovacion de esta
via, por lo que se espera que este proyecto esté finalizado en el corto plazo para

poder comenzar las obras.

Tabla 2. ACTUALIZACION DE LAS ACTUACIONES NECESARIAS EN EL CORREDOR CENTRAL HACIA
L'ALCOIA.

EXPEDIENTE INICIADO M EXPEDIENTE NO INICIADO.
Estado
Actual (*)

(*)ESTADO ACTUAL: M EJECUTADO

Actuacion Propuesta

Descripcion
“Alicante Horizonte 2030”

Corredor Central hacia L'Alcoia

3 Mejoras de la linea ferroviaria a | Fase de redaccion
Mejora de la linea ferroviaria
. fin de aumentar su seguridad y del Proyecto
Alcoi-Xativa

la velocidad comercial. Constructivo

Fuente: Elaboracién propia.

2.3 Corredor del Vinalopd

Este corredor recoge la conexion natural de la provincia de Alicante con el centro

peninsular por lo que posee una gran importancia estratégica en la movilidad de

personas y mercancias, aspecto de gran relevancia para la economia alicanting,

sobre todo para sectores punteros como el turismo y la industria.

Problemas detectados en 2018

En el informe "Alicante Horizonte 2030" se pusieron de relieve los problemas de
congestion y seguridad vial que soporta la Autovia A-31 Alicante-Madrid a su paso
por el Medio Vinalopd. Al tratarse de una autovia de primera generacién, cuyo
trazado surge de la duplicacion de la antigua carretera nacional N-330, su trazado

es Sinuoso Y se aprecian numerosos puntos de peligrosidad vial.

Esta autovia conecta la capital alicantina con algunas importantes ciudades
industriales de la provincia como la conurbacion Elda-Petrer, Villena, Novelda o Sax,
siendo el framo entre Elda y Monforte del Cid el mds congestionado, superando en
el ano 2018 los 54.000 vehiculos diarios al soportar los viajes pendulares de estas
ciudades entre siy con el drea funcional Alicante-Elche, la zona mas poblada de Ia

Provincia.

Ademds, el framo entre Monforte del Cid y Villena forma parte de los dos itinerarios
de largo recorrido mds importantes para la Provincia, su conexidn con el centro
peninsular y con el Corredor Mediterrdneo viario, lo que hace que diariamente

soporte entre 7.000 y 8.000 camiones, un 15% del tréfico total.

A ello, debe sumarse el hecho de que, al tratarse de la principal conexién con el
centro peninsular, soportaba un importante trafico turistico en época estival y en
periodos festivos dado que es habitual el desplazamiento hacia las segundas
residencias de la Provincia — mds de 250.000 - situadas principalmente en los
municipios costeros. De hecho, en los meses estivales el trdfico aumenta cerca de

un 20% en esta autovia.
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Paraddjicamente, en este corredor se encuentra la linea ferroviaria Alicante-Madrid
que posee estaciones en Villena, Elda o Novelda pero que, debido a la ubicacion
de algunas estaciones y a la falta de servicios ferroviarios de Cercanias, apenas es
utilizado por los habitantes del Alto y Medio Vinalopd en sus desplazamientos

pendulares.

En este sentfido, en el informe “Alicante Horizonte 2030” se expuso el cambio
producido desde 2018, ya que desde ese ano la conexion ferroviaria entre Villena y
Alicante habia sido incluida como Obligacion de Servicio Publico (OSP) en servicios
de Media Distancia, con una oferta de 10 servicios diarios por sentido. Sin embargo,
al ofrecer pocos servicios diarios y con horarios no ajustados a las puntas de
demanda, se propuso la prolongacion de la linea de Cercanias C-3 entfre Alicante
y San Vicente del Raspeig hasta Villena, de forma que se aumenten sensiblemente
las frecuencias en este corredor ferroviario y ello favorezca la transferencia modall

reduciendo el trafico de la A-31.

Ademds, se insistid en la finalizacion de la conexidon ferroviaria de Alta Velocidad
con Valencia, lo que precisa finalizar la ejecucion del tramo entre La Encina vy
Valencia, para aumentar la competitividad del fransporte ferroviario y reducir la

dependencia de la red viaria.

Pero todas estas medidas, enfocadas en los desplazamientos de corta distancia, no
solucionan los graves problemas de estacionalidad y del volumen de tréfico de
vehiculos pesados soportados por la A-31. Por ello, en el informe “Alicante Horizonte
2030" se propuso la ejecucion de un tercer carril en esta autovia en el framo mads
congestionado, entre las poblaciones de Elda y Monforte del Cid, que permitiese

solucionar estos problemas acuciantes y mejorasen la seguridad vial del trayecto.

También se revindicaba la terminacién del Corredor Mediterrdneo Ferroviario, con
su correspondiente conexidn con el Puerto de Alicante, para favorecer el fransporte
ferroviario de mercancias de largo recorrido que redujese el nUmero de vehiculos

pesados de esta categoria que circulan por nuestra Provincia.

Por Ultimo, pero no menos importante, en el informe de 2018 se planted la ejecucion
de una estacion ferroviaria e intermodal externa al casco urbano de Alicante
mediante la conversion de la estacion de Cercanias de la Universidad de Alicante
en la estacion pasante “Alicante Norte”. Su ejecucion unida a una conexion con la
variante de Torrellano — propuesta en la mejora de la linea Alicante-Murcia —
permitiria unir las lineas C-1 (Alicante-Elche-Murcia) y C-3 (Villena-Elda-San Vicente-
Alicante) de Cercanias favoreciendo considerablemente la movilidad provincial y

posibilitando una conexion directa con el Tren de la Costa.

Situacion actual del Corredor y soluciones propuestas para su mejora

Tras cuatfro anos desde el Ultimo andlisis, apenas ha habido mejoras relevantes en
el corredor del Vinalopd. De las actuaciones citadas en el informe "Alicante
Horizonte 2030” solamente se han registrado ligeros avances en las obras que
permitiian conectar Alicante y Valencia por alta velocidad, pero adn restan anos

para que enfre en servicio esta infraestructura.

Respecto al Corredor Mediterrdneo Ferroviario, que permitird  potenciar

considerablemente el uso del transporte por ferrocarril por parte de la economia
alicantina, actualmente se encuentra en fase de proyecto la adaptacién a via
mixta del framo Alicante-La Encina y en fase de estudio la conexidn con el Puerto

de Alicante, incluyendo en ambos framos apartaderos para trenes de 740 metros.
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La ejecucion y adaptacion de ambas vias ferroviarias (convencional y alta
velocidad) son indispensables para agilizar el trafico ferroviario ya que, por ejemplo,
se podrd segregar el frafico de mercancias y el de medio y largo recorrido de forma

gue no se entorpezcan entre si y mejoren la oferta de servicios.

Si bien es cierto que, como ocurre en todo el Corredor Mediterrdneo, se estdn
agilizando los estudios y proyectos de este tframo para su ejecucion, la falta de
celeridad impide que se puedan ver resultados a corto plazo, lo que hace que se
perpetlen en el tiempo los problemas de movilidad del corredor del Vinalopd, ya
que sigue recayendo en las infraestructuras viarias la inmensa mayoria de

desplazamientos del mismo.

La situacion de congestion y peligrosidad vial de la Autovia A-31 sigue siendo la
tonica habitual en el Medio y Alto Vinalopd, donde se ha abierto el expediente para
ejecutar ese tercer carril o mejoras de puntuales de capacidad y diseno. Esta
actuacion es vital ya que, como se ha comentado anteriormente, incide
directamente en el funcionamiento de sectores tan importantes para la economia
alicantina como la industria y el turismo, al ser la principal via de conexidén de la

Provincia con el resto de la peninsula.

En este sentido, los servicios ferroviarios fampoco pueden hacer su papel ya que no
se han prolongado los servicios de la linea de Cercanias C-3 entfre Alicante y San
Vicente del Raspeig hasta Villena, por lo que las bajas frecuencias actuales y sus

horarios apenas aportan soluciones al corredor del Vinalopd.

Habitualmente, los servicios ferroviarios de débil demanda, independientemente de
su potencialidad, suelen estigmatizarse con falta de frecuencias e inversiones, o
incluso eliminacién de servicios dado que se aborda el problema desde un punto

de vista meramente econdmico. Pero este es un circulo vicioso que carece de toda

l6gica social e ingenieril ya que, si los servicios ferroviarios no atienden las
necesidades de movilidad de las personas — existiendo una masa critica de
demanda potencial, como es el caso - dificimente van a generar demanda e

ingresos.

Por ello, para que el ferrocarril sea una alternativa real en el corredor del Vinalopd,
se insiste en la prolongacion de los servicios de Cercanias de la linea C-3 hasta
Villena y ampliacion de las frecuencias, estableciendo un minimo de 25-30 servicios
al dia por sentido (uno cada 30 minutos) para atender las necesidades diarias de
movilidad, asi como la ejecucidon de una nueva estacion adyacente en el suroeste
de la ciudad de Elda, que permitiria aumentar considerablemente la captacion de
viajeros en el Area Metropolitana de Elda-Petrer, tal y como ya se propuso en el
“Plan de Infraestructuras Ferroviarias de Cercanias para la Comunidad Valenciana
2010-2020", elaborado por el entonces Ministerio de Fomento en 2010. Estas
medidas harian incrementar considerablemente el uso del ferrocarril en el corredor

y favoreceria el reequilibrio del sistema de transportes de la Provincia.

Respecto al proyecto de ejecucion de la estacion “Alicante Norte”, que conectaria
con las redes ferroviarias convencional y de Alta Velocidad que transcurren en la
provincia, asi como con las dos lineas de Cercanias (C-1y C-3) de las que haria de
intfercambiador, no se ha iniciado expediente alguno, encontrdndose en punto

muerfo.

Este proyecto significaria un avance muy importante para la provincia de Alicante,
ya que podria llegar a vertebrar buena parte del territorio y dinamizaria la movilidad
permitiendo una sociedad mds igualitaria y con mayores oportunidades laborales

al no necesitar de vehiculo privado para desplazarse las principales ciudades de las
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comarcas de L'Alacanti, Bajo Vinalopd, Vega Baja, Medio Vinalopd y Alto Vinalopd

y. en el caso de ejecutarse el Tren de la Costa, Las Marinas.

Con tal de sintetizar los resultados observados en este corredor, la tabla que se
muestra a continuacion expone la situacidén actual y los avances detectados desde
el informe "Alicante Horizonte 2030", asi como las nuevas actuaciones propuestas a

partir de las necesidades observadas.

Tabla 3. ACTUALIZACION DE LAS ACTUACIONES NECESARIAS EN EL CORREDOR DEL VINALOPO.

(*)ESTADO ACTUAL: B EJECUTADO

Actuaciones
Propuestas “Alicante
Horizonte 2030”

Descripcion

EXPEDIENTE INICIADO Il EXPEDIENTE NO INICIADO.

Estado
Actual (*)

Corredor del Vinalopé

AVE Valencia - Alicante

Finalizacion de la linea de alta
velocidad Alicante-Valencia

por el interior.

Fase Ejecucion tframo La

Encina-Xativa

Corredor Mediterraneo

Ferroviario (Mercancias)

Ejecucion del Corredor

Mediterrdneo en su  framo

provincial incluyendo la
conexion con el Puerto de
Alicante y apartaderos para

frenes de 740 metros.

- Fase de Proyecto
ancho mixto
Alicante-La Encina.
- Fase de Estudio
acceso Puerto de

Alicante.

Mejora Autovia A-31 La

Encina-Alicante

Aumento de la capacidad de la
Autovia A-31 para reducir la

congestion y la peligrosidad vial.

Conversion de la estacion
de cercanias UA en
Intercambiador “Alicante

Norte”

Estacion intermodal y provincial
externa al casco urbano de

Alicante, conectando

Prolongacion y refuerzo

linea Cercanias C-3

Alicante-Villena

Prolongacién de la linea C-3
hasta Villena, conectando con
Sax, Elda o Novelda, con 25-30

servicios diarios por sentido.

Expediente iniciado

Expediente no iniciado

Servicios OSP de Media

Distancia
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Nuevas Actuaciones .
Observaciones

Descripcion

propuestas

Actuacion propuesta en
Nueva estacion adyacente al
2010 por M. Fomento el
nucleo urbano Elda-Petrer en el
“Plan de Infraestructuras
limite suroeste del casco urbano

de Elda

Nueva Estacion de Elda Ferroviarias de Cercanias

para  aumentar ;
para la Comunidad

sensiblemente la captacién de
Valenciana 2010-2020".

vigjeros de Cercanias.

Expediente no iniciado

Fuente: Elaboracién propia.

2.4 Corredor Alicante-Elche

El Corredor Alicante-Elche vertebra el Area Funcional existente entre las dos
ciudades mds importantes de la Provincia, ademds de conectar con el Aeropuerto
Alicante-Elche Miguel Herndndez, una de las infraestructuras mds importantes para

el presente y futuro de la sociedad alicantina.

Problemas detectados en 2018

Las ciudades de Alicante y Elche generan una enorme atraccion tanto para las
poblaciones que se encuentran dentro de su drea funcional (San Vicente del
Raspeig, San Juan, El Campello, Santa Pola o Crevillente, entre otras) como del

conjunto de la Provincia al aglutinar buena parte de las actividades econdmicas,

de los equipamientos provinciales de primer nivel (universidades, hospitales, etc.) y

de la oferta de ocio.

La principal via de acceso a ambas ciudades, la Autovia de Circunvalacion de
Alicante A-70, debe articular gran parte de esta movilidad metropolitana vy
provincial. En este sentido, en 2018 se detectaba un importante problema de
congestion en la A-70 debido a la falta de capacidad de la via al contar
Unicamente con dos carriles por sentido. De hecho, éste era un problema grave
dado que los episodios de congestion se repetian diariamente, siendo el framo con
mayor intensidad de trafico el situado entre el enlace con la Autovia a Madrid A-31

y el acceso a San Vicente del Raspeig, en la rotonda de la Universidad de Alicante.

Aungue también estaban presentes los servicios de Cercanias en el sistema de
transportes, contando con la linea C-1 Alicante-Murcia que atraviesa la ciudad de
Elche, no resultaban competitivos aun cuando disponian con estaciones de
elevada accesibilidad dado que las frecuencias eran bajas (un servicio cada 45

minutos), al igual que la velocidad comercial.

A ello se le unia la falta de conexidon ferroviaria con el Aeropuerto Alicante-Elche
Miguel Herndndez, donde la via discurre a apenas a 500 metros de esta
infraestructura, lo que impedia que los turistas se desplazasen por ferrocarril,

recayendo sobre la red viaria la prdctica totalidad del trdfico turistico.

En este sentido, en 2018 se encontraba en ejecucion la duplicacion de la carretera
nacional N-338, el Unico acceso al Aeropuerto Alicante-Elche Miguel Herndndez,
tramo que adolecia de capacidad y seguridad vial y que, en consecuencia,
afectaba a los turistas que accedian o abandonaban este importante nodo de

comunicaciones.
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También se estaba trabajando en el proyecto de finalizaciéon de la Ronda Sur de
Elche, en el framo desde el cruce con la CV-851 y la Ronda de CarrUs y la N-340,
para finalizar la circunvalacion de la ciudad que facilitaria la movilidad de la
poblacion reduciendo los problemas de congestion registrados la zona suroeste del

nucleo ilicitano.

Teniendo en cuenta todas estas deficiencias encontradas en la red de transportes
del Area Funcional Alicante-Elche, en el informe “Alicante Horizonte 2030” se
propuso un conjunto de actuaciones que permitirian subsanar muchas debilidades

y favorecer una movilidad mds accesible, eficiente y segura.

Respecto a la red viaria, se propuso la ejecucion del tercer carril en la Autovia A-70
enfre Alicante y Elche para reducir considerablemente el problema de capacidad
y, por tanto, de persistente congestion en hora punta, ya que en el framo mads
sobrecargado superd los 89.500 vehiculos diarios en 2018. Al tratarse de la principal
arteria viaria de ambas ciudades y el punto central de la red provincial que confluye
con el resto de corredores existentes, era vital frabajar en su ampliacion para reducir

los atascos, los retrasos y la peligrosidad vial.

En esta direccién se encontraba la propuesta de ejecucion de un paso inferior en
la rotonda de acceso a la Universidad de Alicante para solucionar el problema de
capacidad de la rotonda en horas punta del dia. Se propuso la realizacidén de dos

ramales: Alicante-Universidad de Alicante y Alicante-San Vicente del Raspeig.

Por otra parte, existe una segunda circunvalacion viaria que podria aligerar los
problemas de capacidad de la corona metropolitana de Alicante-Elche pero que
no cumple su funcidon debido a la existencia de peaqje, la Autopista AP-7 entre
Monforte del Cid y El Campello. Dada la problemdtica registrada, en el informe

“Alicante Horizonte 2030" se abogd por la supresidon de este pedje, permitiendo que

numerosos flujos provinciales se desvien por esta segunda circunvalacion sin pasar
por la congestionada A-70 como los desplazamientos desde las comarcas del

Vinalopd, L'Alcoid o del centro peninsular, hacia Las Marinas.

En cuanto a la red ferroviaria, se hizo hincapié en la necesidad de aumentar
sensiblemente la competitividad de este modo de transporte mediante la mejora
sustancial de los servicios de Cercanias, principalmente en tiempo de recorrido y el
aumento de las frecuencias. Para conseguir este Ultimo aspecto, se recalcd la
necesidad de aumentar la capacidad del tunel urbano de Elche, de forma que
pudieran aumentarse las expediciones sobre este punto del Corredor Mediterrdneo
Ferroviario donde confluyen trenes de Cercanias, Media Distancia, Larga Distancia

y Mercancias.

También se remarco la enorme importancia que posee la conexidon ferroviaria con
el Aeropuerto Alicante-Elche Miguel Herndndez, siendo esta actuacion una

prioridad para los intereses del conjunto de la Provincia.

Por Ultimo, pero no menos importante, se propuso la conexion ferroviaria de la via
convencional con la esperada estacion de Alta Velocidad de Elche, ubicada fuera
del casco urbano en la pedania de Matola, para favorecer el acceso a la red de

Alta Velocidad desde los servicios de Cercanias.

Situacion actual del Corredor y soluciones propuestas para su mejora

Tras cuatro anos desde |la Ultima revision, los avances encontrados no han sido muy

significativos.

La Unica actuacién llevada a cabo es la duplicacidén de la carretera nacional N-

338 de acceso al Aeropuerto Alicante-Elche Miguel Herndndez, que se encuentra
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en explotacion desde junio de 2021 tras una inversion de 28 M£. Esta inversion ha
permitido que se solucionen los problemas de capacidad y se mejore la
accesibilidad al aeropuerto, que registrd mds de 15 millones de pasajeros en 2019 y

que en 2022 se ha acercado a las cifras precovid.

Ademds, en noviembre de 2019 se aprobd el Estudio Informativo de mejora de la
via convencional Alicante-Murcia y la variante de acceso al Aeropuerto de
Alicante-Elche Miguel Herndndez. Si bien es cierto de que el proyecto apenas ha
avanzado tres anos después de su aprobacidon, cabe resaltar que la solucion
propuesta pretende conectar la via con importantes puntos como el Aeropuerto y
la estacion de Alta Velocidad de Elche con sendas variantes. En el lado negativo,
aunque se propone una duplicacion de este tramo de la linea excepto a su paso

por el tunel de Elche.

En la practica de la operativa ferroviaria, mantener el tUnel de Elche en via Unica
se fraduce en la incapacidad para aumentar de manera ostensible el nUmero de
expediciones de la linea C-1 entre Alicante y Elche, frecuencias por encima de los
30 minutos (dado que tendria que convivir con ofros servicios ferroviarios),
netamente insuficiente para conectar de forma competitiva alas dos ciudades mds
importantes de la Provincia y lograr que el ferrocarril se convierta en una alternativa

real ala carretera en la movilidad diaria.

Ademds, para aumentar la capacidad de atraccién de vigjeros a la linea de
Cercanias C-1 Alicante-Murcia y favorecer la movilidad sostenible, aparte de las
medidas citadas se propone una nueva actuacion en la via: la ejecucion de una
nueva estacion en las proximidades a la importante drea industrial “Elche Parque

Empresarial”’, que cuenta con una superficie de mds de 2 millones de metros

cuadrados y mds de 11.000 trabajadores que se desplazan diariamente a esta

ubicacion.

Esta nueva estacién ferroviaria permitiria a los trabajadores del Area Funcional de
Alicante-Elche realizar estos desplazamientos en Cercanias, aumentando la
eficiencia conjunta del sistema de fransportes al reducir el trafico viario que

actualmente se dedica a tal fin.

En este aspecto, también cabria la posibilidad de incorporar otra estacion en el

Recinto Ferial (IFA) que daria servicio durante las exposiciones.

En cuanto a la red viaria, el corredor Alicante-Elche sigue arrastrando importantes
problemas de congestion viaria debido a la falta de capacidad de las
infraestructuras estratégicas. En el caso de la Autovia de Circunvalacion de Alicante
A-70 entre Alicante y Elche, se siguen generando diariamente problemas severos de

congestion con una IMD que ya alcanza los 90.000 vehiculos en su tramo central.

Tampoco ha habido avances sustanciales en la ejecucion del tercer carril en este

tramo de autovia, siendo ésta una prioridad absoluta para la Provincia.

Relacionado con ello, se sigue insistiendo en la gratuidad de la autopista de peagje
AP-7, conocida como segunda circunvalacién de Alicante, que permitiria aligerar

el trafico de la A-70.

Respecto a la rotonda de la Universidad de Alicante, en los Ultimos anos se ha
implementado una turbo-rotonda que ha agilizado en parte los movimientos dentro
de este cruce y ha reducido significativamente su siniestralidad, ademdas de la
ampliacion de los carriles de acceso en la Autovia A-70 en sentido Murcia para
evitar que los atascos en la rotonda generen un colapso de la Autovia. Sin embargo,

estas soluciones son temporales ya que no evitan la congestién de la rotonda, por
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lo que se debe insistir en la ejecucién de un paso inferior que agilice los movimientos

fransversales.

En cuanto a la finalizaciéon de la Ronda Sur de Elche, todavia no se ha ejecutado
esta obra para cerrar el framo incompleto desde el cruce con la CV-851 hasta la
Ronda de CarrUs y la N-340. Actualmente, se ha finalizado el proyecto constructivo
y se ha anunciado una fransferencia para su ejecucion desde el Ministerio de

Transportes a la Generalitat Valenciana y, desde ésta, al Ayuntamiento de Elche.

En la siguiente figura se resume el estado actual de las actuaciones propuestas para

el corredor Alicante-Elche:

Tabla 4. ACTUALIZACION DE LAS ACTUACIONES NECESARIAS EN EL CORREDOR ALICANTE-ELCHE.
(*)ESTADO ACTUAL: B EJECUTADO ' EXPEDIENTE INICIADO Ml EXPEDIENTE NO INICIADO.

Actuacion Propuesta

Estado

Descripcion
Actual (*)

“Alicante Horizonte
2030"

Corredor Alicante-Elche

Aumento de la capacidad de la

Duplicacion N-338 | N-338 que conecta el Aeropuerto Ejecutado

Aeropuerto Alicante-Elche | Alicante-Elche Miguel Herndndez -

Miguel Hernandez conla A-70y la N-332 para reducir En explotacion

su congestion.

Aumento de la capacidad de la
Tercer Carril Autovia A-70 | Autovia A-70 entre Alicante vy : .
Expediente iniciado
Alicante-Elche

Elche para reducir los graves

problemas diarios de congestion.

Mejora eje ferroviario

Alicante-Elche-Murcia

Mejora sustancial de los servicios
ferroviarios en la linea de
Cercanias C-1 Alicante-Murcia,

haciendo especial hincapié en:

- Conexion Aeropuerto
Alicante-Elche Miguel
Herndndez.

- Ampliaciéon capacidad del
tUnel urbano Elche.

- Mejora servicios Cercanias

de

frecuencias).

(tiempos recorrido y

Realizado Estudio
Informativo de la
mejora de la linea
Alicante-Murcia.
No contempladas la
ampliacién de
capacidad del tunel
ni la mejora
necesaria de

frecuencias.

Conexion ferroviaria con
estacion AVE Eiche

(Matola)

Conexidon de la via ferroviaria
Alicante-Murcia

AV  Elche,

convencional
con la estacidon

ubicada en Matola.

Paso inferior de la rotonda
UA - Alicante - San Vicente

del Raspeig

Construccidon de un paso inferior
viario en la rotonda de acceso a

la Universidad de Alicante.

Circunvalacion de
Elche (framo desde CV-851

sur

hasta Ronda Carrus).

Finalizacion de la Ronda Sur de
Elche que conecta el framo
existente con la Ronda de Carris

y la N-340.

Incluida en el Estudio
Informativo de la
mejora de la linea

Alicante-Murcia.

No iniciado.
Inversion de 0,5 M€

en mejora de acceso

a larotonda (PGE
2023)

Realizado el Proyecto

Constructivo
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Eliminacion peaje AP-7
de

Supresion del peaje para dliviar la

Circunvalacion congestion vial existente en la A- No efectuado

Alicante 70 en su framo Alicante-Elche.
Nuevas Actuaciones L, .

Descripcion Observaciones
propuestas

. ) Ejecucidn de nuevas estaciones
Estaciones de Cercanias ) :
de Cercanias en Elche Parque No previstas en el

Elche Parque Empresarial e
IFA

Empresarial e IFA incorporacion o =¥lelleN(si{e]iaglelii%e}

la linea C-1 Alicante-Murcia.

Fuente: Elaboracién propia.

2.5 Corredor interior hacia el Bajo Vinalopo - Vega Baja — Murcia

El corredor interior hacia el Bajo Vinalopd, Vega Baja y Murcia es una confinuacion
del corredor Alicante-Elche hacia el sur, atravesando importantes nuUcleos
poblacionales y focos de produccidn de la Provincia, caracterizado por el sector

agroalimentario, el transporte y la logistica y los servicios anexos a estos sectores.

Ademds, dadas las fuertes sinergias que la provincia de Alicante posee con la
Comunidad Auténoma de Murcia, este corredor es uno de los pilares en los que se

sustenta la economia alicantina.

Problemas detectados en 2018

Aunqgue sin alcanzar el trafico del framo Alicante-Eliche, el informe “Alicante
Horizonte 2030" expuso el problema de congestion viaria que sufria la principal
arteria del corredor, la Autovia del Mediterrédneo A-7, en el tramo entre Crevillente
y Orihuela, hasta llegar a su limite territorial con la provincia de Murcia, ya que

registraba 55.000 vehiculos con Unicamente dos carriles por sentido.

Este tramo viario forma parte del Corredor Mediterrdneo de mercancias, lo que le
hacia soportar un trafico diario de casi 9.000 camiones generados tanto por las
actividades predominantes de la Vega Baja — agricultura, sector agroalimentario,
transporte o logistica — como por el paso de mercancias desde Andalucia oriental

y Murcia hasta la Comunidad Valenciana y Catalunag, y viceversa.

En consecuencia, era prioritario ampliar la capacidad de la via para agilizar la
movilidad en el interior sur provincial mediante la construccion de un tercer carril,
teniendo en cuenta que la Autovia A-7 conecta importantes poblaciones como
Orihuela, Callosa de Segura o Albatera con Alicante y Eliche, ademds de Murcia y

su drea metropolitana, donde residen mds de 650.000 habitantes.

También se recalcd la importancia de mejorar la linea C-1 de Cercanias Alicante-
Murcia, ademds de las especificas en el eje Alicante-Elche. Asi, las demandas de
movilidad entre importantes flujos como Murcia-Orihuela, Murcia-Elche o Callosa de
Segura-Elche, entre otros, pueden ser cubiertas por los servicios de Cercanias si

mejorasen sus prestaciones, aumentando considerablemente su demanda actual.

Por Ultimo, cabe recalcar que en el citado Informe se mencionaba el hecho de que
tan solo se habia hecho efectiva la llegada de los servicios ferroviarios de Alta

Velocidad en la linea Alicante-Madrid y que era imperativa la apertura de nuevas
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lineas y tframos de alta velocidad que diesen servicio al resto de la Provincia,
principalmente las estaciones alicantinas de la linea Murcia-Madrid: las estaciones
Orihuela-Miguel Herndndez y Elche AV, esta Ultima ubicada en la pedania ilicitana
de Matola. En aguel momento se estaba finalizando el framo Monforte del Cid-

Murcia para su puesta en funcionamiento.

Situacion actual del Corredor y soluciones propuestas para su mejora

En estos Ultimos cuatro anos ha habido algunos avances en el corredor hacia el Bajo
Vinalopod, la Vega Baja y Murcia. A finales de 2018 se publico el estudio de viabilidad
para la ejecucion del tercer carril de la Autovia del Mediterrdneo A-7 entre
Crevillente y Murcia, en el que la Direccion General de Carreteras del Ministerio
propuso que la obra y el mantenimiento de la misma se llevase a cabo mediante

una concesion bajo el sistema de Pago Por Disponibilidad (PPD).

En los Ultimos Presupuestos Generales del Estado se ha establecido una partida de
8 M€ para este proyecto, porlo que se espera que en los proximos anos se avance
en esta actuacion prioritaria para el conjunto de la Provincia y, en especial, para el

entorno del Bajo Vinalopd y la Vega Baja.

Ademds, a principios de 2021, entraron en servicio las estaciones de Alta Velocidad
de Orihuela Miguel Herndndez y Elche AV, que actualmente cuenta con cuatro
servicios diarios por sentido hacia Madrid tras la puesta en marcha de la conexidn
de Alta Velocidad con Murcia en diciembre de 2022, asi como servicios AVANT

(Media Distancia en Alta Velocidad) de la linea Alicante-Murcia.

En cuanto ala mejora de los servicios de Cercanias de la linea C-1 Alicante-Murcia,

como se ha explicado anteriormente en 2019, se aprobd el Estudio Informativo de

mejora de la via convencional en la que se establece una mejora sustancial de los
tiempos de recorrido, pero no plantea una elevada frecuencia de paso al no

aumentar la capacidad del tUnel de Elche.

Este factor es esencial para conseguir una elevada captacion al ferrocarril, ya que,
si se plantease un servicio cada 15 minutos en hora punta, anadido a las mejoras
de tiempo de recorrido, el Cercanias conseguiria convertirse en una alternativa
competitiva a la carretera, teniendo en cuenta ademds que la ubicacion de las
estaciones de la linea — en Elche, Callosa de Segura, Orihuela o Murcia — estdn
dentro del ndcleo urbano, factor muy relevante para la atraccion de vigjeros al

ferrocarril.
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Tabla 5. ACTUALIZACION DE LAS ACTUACIONES NECESARIAS EN EL CORREDOR HACIA EL BAJO

(*)ESTADO ACTUAL: M EJECUTADO

Actuacion Propuesta

“Alicante Horizonte
2030”

VINALOPO-VEGA BAJA-MURCIA

Descripcion

EXPEDIENTE INICIADO Ml EXPEDIENTE NO INICIADO.

Estado
Actual (*)

Corredor interior hacia el Bajo Vinalopé - Vega Baja - Murcia

Estaciones AVE Elche y

Orihuela

Ejecucion y dotacién de servicios
de Alta Velocidad

estaciones de Orihuela-Miguel

en las

Herndndez y Elche AV (ubicada

en Matola).

Ejecutado

En explotacion

Mejora de los servicios de

Cercanias Alicante-Murcia

Realizaciobn de medidas que
mejoren el servicio de la linea C-1
de Cercanias Alicante-Murcia

ofreciendo mayores prestaciones.

Realizado Estudio
Informativo de la
mejora de la linea

Alicante-Murcia.

Tercer Carril A-7

Crevillente-Murcia

Aumento de la capacidad de la

A-7 ejecutando un carril mas por

senfido de circulacidon  para
mitigar  los  problemas de
congestion.

Aprobado el Estudio
de Viabilidad.
Inversion PGE 2023:
8 ME€.

Fuente: Elaboracién propia.

2.6 Corredor litoral hacia el sur de la Provincia

Este corredor conecta la capital alicantina con una de las zonas turisticas mds
importantes de la Provincia, donde estdn presentes muchas poblaciones orientadas
principalmente ala segundaresidencia de “sol y playa” como Pilar de la Horadada,
Torrevieja, Orihuela Costa, Guardamar del Segura, Santa Pola, Gran Alacant o Los

Arenales.

El litoral de la Vega Baja y el Bajo Vinalopd es una de las zonas mds dindmicas de la
provincia de Alicante, por lo que deben tenerse muy en cuenta las necesidades de

los residentes y visitantes de esta region.

Problemas detectados en 2018

Al igual que ocurria en el resto de corredores de |la Provincia, el corredor litoral hacia
el sur posee importantes problemas de movilidad derivados de la congestion y
peligrosidad vial, falta de alternativas de fransporte publico y de politicas de

promocion de la movilidad sostenible.

En el informe “Alicante Horizonte 2030"” se puso de manifiesto el grave problema de
congestion que posee la carretera nacional N-332, el principal viario del litoral sur
provincial, a su paso por el municipio de Torrevieja, donde aun no se ha duplicado
y apenas dispone un carril por sentido de circulacion. En 2018 se registraron en este
punto de la red mds de 42.000 vehiculos al dia, una intensidad muy elevada que

sobrepasa constantemente la capacidad de la via.

Hay que tener en cuenta que, a la poblacién residente del litoral sur de la Provincia,

en época estival se le suma la poblacion flotante derivada de las segundas
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residencias, donde Torrevieja es la ciudad con mayor nUmero de ellas de toda
Espana — unas 62.000 —. De hecho, en todo el litoral sur alicantino existen mdas de
100.000 segundas residencias, lo que genera que en festividades y durante el

verano la N-332 deba asumir un importante volumen de trafico anadido.

Por el contrario, la Autopista del Mediterrdneo AP-7, via de alta capacidad que
transcurre desde la A-7 a la altura de Crevillente hasta Torrevieja y Orihuela Costa,
se encontraba infrautilizada ya que el peagje disuade de su utilizacion por parte de
los residentes y visitantes del litoral. Por ello, en el InNforme de 2018 se planted la
posibilidad de aplicar medidas de descuento del importe del peaje para vehiculos
de alta ocupacion, o incluso la implementacion de un peaqje en sombra que
permitiese asi reducir sensiblemente los graves problemas de congestion de la N-
332.

Ademds, también se planted la posibilidad de implantar un carril dedicado a
vehiculos de alta ocupaciéon y de transporte publico, o BUS/VAO, en los framos
duplicados de la carretera nacional N-332 para fomentar la reduccion de vehiculos

y opfimizar asi el uso de las infraestructuras para evitar su colapso.

Pero la principal medida que se expuso en el Informe en el corredor litoral hacia el
sur de la Provincia era la duplicacién de la variante de la N-332 a su paso por
Torrevieja, dado que es uno de los puntos de la red viaria provincial donde existen
mayores problemas de capacidad. Esta actuacion es imprescindible para reducir

los graves problemas de congestiéon que asume esta arteria viaria del litoral.

Situacion actual del Corredor y soluciones propuestas para su mejora

Durante los Ultimos cuatro anos no ha habido avances en el corredor litoral hacia el
sur de la provincia de Alicante. Por ello, este corredor sigue arrastrando los
problemas de movilidad y congestion vial en la carretera nacional N-332, sobre todo

a su paso por Torrevieja.

En este sentido, no se han planteado medidas disuasorias o capaces de reducir €l
numero de vehiculos en la N-332 que se recogieron en el informe "Alicante Horizonte
2030", como la implementacién de carriles BUS/VAO (extensivos hasta las lagunas
de Santa Pola previa duplicacion de la calzada) o los incentivos al uso de la
Autopista AP-7 a través de descuentos en el peagje o el establecimiento de un peagje
en sombra. Estas medidas siguen siendo vdlidas y se podrian implementar para
mejorar la movilidad del corredor y evitar el colapso viario en horas punta y épocas

vacacionales.

Con respecto a la duplicaciéon de la variante de la N-332 a su paso por Torrevieja
todavia no se ha aprobado el proyecto a pesar de fratarse de una actuacion

urgente.

En la siguiente tabla se recoge un resumen de las medidas planteadas para este

corredor y su estado actual:
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Tabla 6. ACTUALIZACION DE LAS ACTUACIONES NECESARIAS EN EL CORREDOR HACIA EL LITORAL

(*)ESTADO ACTUAL: M EJECUTADO

Actuacion Propuesta

“Alicante Horizonte
plok{v

SUR DE LA PROVINCIA

Descripcion

Corredor litoral hacia el sur de la Provincia

Incentivos para mayor uso
de la AP-7

Medidas de descuento del
importe del peaje en la Autopista
AP-7 para vehiculos de alta
ocupacioén o aplicaciéon de un

peaje en sombra.

Duplicacién de la variante

de Torrevieja N-332

Duplicacion de la carretera
nacional N-332 a su paso por
Torrevieja para reducir los graves
problemas de congestion viaria

existentes en la actualidad.

Carril BUS/VAO en la N-332

Implementacién de un carril
BUS/VAO que ayude a aliviar la
congestion viaria existente en la
carretera nacional N-332 en la
Vega Bagja. Adicionalmente,
estudiar la duplicacion de la
calzada de la N-332 desde
Guardamar hasta las Lagunas de
Santa Pola para prolongar ese
carril BUS/VAO.

Fuente: Elaboracion propia.

EXPEDIENTE INICIADO Ml EXPEDIENTE NO INICIADO.

Estado
Actual (*)

No planteado

Proyecto no acabado

Expediente no

iniciado

Ineca
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3 ACTUACIONES PRIORITARIAS EN LA PROVINCIA: PRESUPUESTO Y
CRONOGRAMA DE EJECUCION - HORIZONTE 2030

Una vez actualizadas las necesidades en infraestructuras, a continuacion, se
priorizan en las siguientes actuaciones, describiendo su situacion actual, vy

estimacién de su cronograma para su puesta en servicio y presupuesto en 2030.

Tabla 7. NECESIDADES DE INFRAESTRUCTURAS EN LA PROVINCIA DE ALICANTE

NECESIDADES DE INFRAESTRUCTURAS PROVINCIA ALICANTE
DESCRIPCION DE LAS ACTUACIONES PRESUFUESTO
ESTIMADO (M€)
VIARIAS
1. Tercer carril A-70 Alicante-Elche 255
2. Mejora de la A-31 Villena-Alicante 154
3. Tercer carril A-7 Crevillente-Murcia 120
4. Paso inferior rotonda Universidad de Alicante 19
5. Duplicacioén variante N-332 Torrevieja 40
TOTAL VIARIAS 588
FERROVIARIAS
6. AVE Alicante-Valencia 24
7. Mejora linea ferroviaria Alcoi-Xativa 145
8. Tren de la Costa 630
9. Mejora eje ferroviario Alicante-Elche-Murcia 505
10.Corredor Mediterrdneo Mercancias (conexién
Puerto de Alicante + Puertos secos Villenq, 152
Novelda y San Isidro)
TOTAL FERROVIARIAS 1.456
11. MARITIMAS: Muelle 19 Puerto de Alicante *
TOTAL GLOBAL 2.044

Fuente: Elaboracién propia. * A falta de que el correspondiente proyecto lo defina.
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3.1 Descripcion, valoracién y programacién de actuaciones viarias

En este apartado se lleva a cabo una descripcion de las actuaciones viarias
prioritarias a ejecutar horizonte 2030 en |la provincia de Alicante. Se han distinguido
los siguientes estados segun su desarrollo: planeamiento, redaccion de proyecto

constructivo, licitacion o ejecucion de las obras.

Ademds, para cada una de las actuaciones se aporta una valoracion desde el
estado actual hasta la finalizacién de la misma, asi como una programacion
basada en los plazos aproximados en que se podrian gestionar desde la

administracion.
Las actuaciones son las siguientes:

e Tercer carril A-70 Alicante - Elche

e Mejora de la A-31

e Tercer carril A-7 Crevillente — Murcia

e Paso inferior glorieta UA Alicante — Sant Vicent del Raspeig

e Duplicacion N-332 Variante Torreviegja

El importe global de estas actuaciones de mejora de la infraestructura viaria

alcanzaria un importe de 588 M£€.

Por su parte, el cronograma de inversiones anual de estas inversiones queda

definido en la Tabla 8.

Tabla 8. CRONOGRAMA DE INVERSIONES EN ACTUACIONES VIARIAS EN M€

INFRAESTRUCTURA 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Actuaciones viarias en
1,25 60,50 105,15 136,90 86,50 62,80 82,00 52,90
la provincia de Alicante

Fuente: Elaboracidén propia.

En la Figura 12 se muestran grdficamente las anualidades presupuestarias asignadas

a cada uno de los anos del periodo 2023-2030.

Figura 1. ANUALIDADES PRESUPUESTARIAS DE ACTUACIONES VIARIAS

160
136,90
140
120 105,15
100
86,50 82,00
80
M€ 60,50 62,80
60 52,90
40
20
1,25
0
2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Fuente: Elaboracién propia.

A continuacion, en la Tabla 9 se identifican las diferentes fases necesarias para el

desarrollo de cada una de las actuaciones viarias descritas.
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INFRAESTRUCTURA 2023 2024 2025 2026 2027 2028

2029

2030

TERCER CARRIL A-70 ALICANTE - ELCHE

Tramo A-31 - A-77

Tramo EL-20 - N-338

Tramo N-338 - A-31

Tramo A-77 - Alicante Norte

MEJORA DE LA A-31

Traomo La Encina - TUnel de Villena

Tramo Villena - CV-80

Enlace A-31 - A-70

Tramo CV-80 - A-70

TERCER CARRIL A-7 CREVILLENTE - MURCIA

Tercer carril A-7 Crevillente - Murcia | |

PASO INFERIOR GLORIETA UA

Paso inferior glorieta UA| |

DUPLICACION N-332 VARIANTE TORREVIEJA

Duplicacion N—332VorionTeTorreviejo-___ | | ‘ ‘ | | | ‘ ‘

Estudios de planeamiento/informativo
Redaccion de Proyecto constructivo
Ejecucion de la obra

Tabla 9. PLANIFICACION DE FASES DE EJECUCION DE ACTUACIONES VIARIAS.

Fuente: Elaboracién propia.
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3.1.1 Tercer carril A-70 Alicante - Elche

Esta actuaciéon engloba el frazado de la A-70 entre la interseccidn de este vial con
la salida EL-20 (salida Elche Universidad) hasta el enlace de Alicante Norte (Avda.
Denia). Teniendo en cuenta lo anterior, se desglosa este tfrazado en los siguientes

tframos, aportdndose el dato aproximado de IMD del mismo:

= Tramo EL-20 — N-338 (salida Aeropuerto): 60.000 veh/dia
» Tramo N-338 — A-31: 76.000 veh/dia

» Tramo A-31 - A-77:91.000 veh/dia

» Tramo A-77 — Alicante Norte: 55.000 veh/dia

En todos los framos la plataforma cuenta con dos carriles por sentido de circulacion,
lo que conlleva numerosas retenciones en horas punta, siendo mayor en el framo

A-31 - A-77, por lo que se considera éste como prioritario en la intervencion.

Figura 2. TRAMOS DE TERCER CARRIL A-70

y ALICANTE/ALACANI

f

f

|

Fuente: Elaboracion propia

El coste de la ejecucion de todos los framos se estima en aproximadamente 255 ME,

inicidndose la ejecuciéon de este primer framo en 2024 y finalizando la ejecucion de

todos los framos en 2030.

La senda econdmica de la actuacioén se recoge en la siguiente tabla y Figura.

Tabla 10. CRONOGRAMA DE INVERSIONES EN M€
INFRAESTRUCTURA 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 2028 2029 | 2030
Tercer carril A-70 0,00 | 10,20 17,00 | 40,10 | 50,00 | 47,80 | 62,00 | 27,90

Fuente: Elaboracién propia.
Figura 3. ANUALIDADES PRESUPUESTARIAS
70
62,00
60
50,00
50 47,80
40,10
40
M€
30 27,90
20 17,00
10,20
10
wo |
0
2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Fuente: Elaboracidén propia.
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3.1.2 Mejora de la A-31 Villena-Alicante

Las actuaciones mads relevantes en la A-31 se harian referencia a la ejecucién del
tercer carril entre Elda y Monforte del Cid (derivacién de la A-7). No obstante,
teniendo en cuenta que el frazado actual corresponde a una autovia de primera
generacion, es decir, una anfigua carretera nacional duplicada, se ha realizado un
andlisis mds detallado a lo largo de toda su extension (La Encina - enlace A-70 en
Alicante) que permite plantear actuaciones de adecuacion que se corresponden
con la mejora tanto en alzado y en planta del frazado del tronco, mejora de los
enlaces (aumentando principalmente los carriles de aceleracion y deceleracion) e
implantacion de carriles para vehiculos lentos, como el caso del framo de Loma
Badd (enfre Elda y Novelda). En este marco, se pueden distinguir los siguientes

tframos y su estado actual:

= Tramo La Encina — Tunel de Villena: licitacion de las obras en 2023
= Tramo Villena — CV-80 (Sax): inicio expediente
= Enlace A-31 - A-70: licitacion de las obras en 2023

= Tramo CV-80 - A-70: en estudios preliminares

Figura 4. TRAMOS DE MEJORA AUTOVIA A-31

SN b U e

N A
}\ E:‘

Fuente: Elaboracion propia

Se estima que las actuaciones que comprenden la ejecucion de todos los framos
mencionados anteriormente tendrdn un coste de 154 M€, prolongdndose las obras
hasta finales de 2030.

La programacion de estas actuaciones se podria aproximar a la definida en la Tabla

11y enlaFigura 5.
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Tabla 11, CRONOGRAMA DE INVERSIONES EN M€ 3.1.3 Tercer carril A-7 Crevillente - Murcia

INFRAESTRUCTURA 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 ) ] ) o ) )
La mejora de la autovia A-7 entre Crevillente y el limite con la comunidad de Murcia

Mejora de la A-31 1,20 | 20,20 | 28,10 | 17,80 | 26,70 | 15,00 | 20,00 | 25,00

corresponde ala continuacion del tercer carril existente entre Elche y Crevillente. La
Fuente: Elaboracién propia. ) ) . )
mejora de este tramo corresponde a la ejecucidn de un tercer carril en todo el

tramo de aproximadamente 14 kildbmetros.

30 28,10
26,79 25,00 Actualmente, el proyecto se encuentra redactado por lo que se estd a expensas
25 o . . L
50590 56,00 de la licitacidon de las obras, factible en 2023. El coste de la implantacidon del tercer
20 17,80 carril en los 14 kildmetros asciende a unos 120 ME.
15,00
M€ 15 Figura 6. AMBITO DE ACTUACION TERCER CARRIL A-7
10
5
1,20
o |

2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
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Fuente: Elaboracion propia
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Se prevé que la actuacion se licite durante el ano 2023, lo que permitiria iniciar las
obras de forma efectiva en 2024. Con ello, los trabajos se prolongarian

aproximadamente 3 anos hasta que todo el framo entre en funcionamiento.

Una estimacién de la senda econdmica de la actuacion se recoge en las siguientes

tabla vy figura.

Tabla 12. CRONOGRAMA DE INVERSIONES EN M€
INFRAESTRUCTURA 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030
Tercer carril A-7 0,00 | 20,00 | 40,00 | 60,00 | 9,80 0.00 0,00 | 0,00

Fuente: Elaboracién propia.

Figura 7. ANUALIDADES PRESUPUESTARIAS
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Fuente: Elaboracién propia.

3.1.4 Paso inferior glorieta Universidad de Alicante.

El nudo correspondiente a la glorieta de acceso a la Universidad de Alicante,
interseccién entre los ramales de enlace con la A-70, tramo de la A-77a y la Avda.
de la Universidad, es el de mayor trdfico de la provincia de Alicante, por lo que su
mejora pasa por la ejecucion de un paso inferior que resuelva las notables
retenciones que se producen en hora punta, dado que representa uno de los
accesos mds importantes tanto a la ciudad de Alicante como a la Universidad de

Alicante.

Ademds, con esta actuacion se pretende que la A-77a, viario que separa el
Campus de la Universidad de Alicante con su Parque Cientifico, pase a tener un

cardcter urbano que facilite la permeabilidad entre ambos, Campus y Parque.

El coste aproximado para la realizacion de esta obra se estima en 19 M€,
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Tabla 13. CRONOGRAMA DE INVERSIONES EN M€
. . . INFRAESTRUCTURA 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 2028 2029 | 2030
Figura 8. AMBITO DE ACTUACION DE PASO INFERIOR DE LA GLORIETA UA
e - - Paso inferior Universidad | 0,05 0.1 0,05 | 2,00 | 9.80 0,00 0,00 | 0,00
o Alicante
Fuente: Elaboracién propia.
Figura 9. ANUALIDADES PRESUPUESTARIAS
12
9,80
10 9,00
8
M€ 6
4
2
Fuente: Diario Informacidn 005 010 0,05 000 0,00 0,00
0 —
2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Se estima que las actuaciones hasta la puesta en servicio del paso inferior se
prolonguen hasta finales 2027.

La programacion de esta actuacion se podria aproximar a las definidas en la Tabla

17 13y Figura 9, por lo que en 2028 deberia entrar en servicio el nuevo paso inferior.

Fuente: Elaboracién propia.
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3.1.5 Duplicacién N-332 Variante Torrevieja

Esta actuacién conlleva la duplicacién de la N-332 a su paso por la localidad de
Torrevieja ya que en la actualidad dispone de un Unico carril por sentido de

circulacion.

Los tramos predecesores y posteriores presentan desde hace anos una seccion tipo
“via parque”, es decir dos carriles por sentido de circulaciéon con una mediana

central e intersecciones tipo glorieta en la gran mayoria de sus casos.

Teniendo en cuenta lo anterior, y que el tramo que comprende la actuacion
soporta una IMD de mds de 30.000 veh/dia, los cuales aumentan en gran medida
en época estival, los problemas de circulacion y retenciones durante el verano son

reiterativos.
Todo ello justifica esta actuacidén, cuyo proyecto acumula sucesivos retrasos.

La intervencion se valora en aproximadamente 40 M€, pudiendo entrar en servicio
en 2026.

AMBITO DE ACTUACION DE VARIANTE DE TORREVIEJA

Cv- 895
CV- 905\

ACTUAC IO N
PROYECTADA

Figura 10.

Cv- 935

Cv- B97

Caba Cervera
CV- 888

han Miguel & \\\,

lc Salinas

Fuente: Generalitat Valenciana

La Tabla 14y Figura 11 recoge el cronograma e inversiones anuales de la actuacion.

Tabla 14. CRONOGRAMA DE INVERSIONES EN M€
INFRAESTRUCTURA 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 2028 | 2029 | 2030
Duplicacion N-332 0.1 10 20 10 0.00 0.00 0.00 | 0,00

Fuente: Elaboracidén propia.
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Figura 11. ANUALIDADES PRESUPUESTARIAS
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Fuente: Elaboracién propia.

3.2 Descripcion, valoraciéon y programacién de actuaciones

ferroviarias

En los siguientes epigrafes se describe la situacion actual de cada una de las
actuaciones prioritarias en materia de ferrocarriles. Para ello, se han tenido
presentes las actuaciones que actualmente se encuentran planificadas en
cualquiera de sus fases: planeamiento, redaccidon de proyecto constructivo o
gjecucion de obras. Se ha considerado el importe de ejecucion de las obras
previstas, asi como su plazo estimado de ejecucion. Ademds, se incluyen nuevas
actuaciones estratégicas que, aunque ya hayan sido descartadas por algunos
estudios, es necesario reconsiderar dados los nuevos condicionantes
socioecondmicos nacionales e internacionales. Se incluye también la valoracion y

programacion de estas nuevas actuaciones.

Las actuaciones consideradas son:

e AVE Alicante-Valencia
» Cambio de ancho tframo La Encina-Xativa
e Mejora de la linea ferroviaria Alcoi-Xativa
» Renovacion de via
e Tren dela Costa
» Infraestructura ferroviaria Alicante Benidorm
e Mejora del eje ferroviario Alicante -Elche-Murcia
» Variante de Torrellano Fase |
» Variante de Torrellano Fase |l
» Variante de AV Elche Centro Urbano
» Cambio de ancho entre San Isidro y Alicante
» Duplicacion tunel de Elche
e Corredor Mediterrdneo de Mercancias
» Ancho mixto La Encina-Alicante

» Ancho mixto Alicante-Puerto

Elimporte global de todas las actuaciones de mejora de la infraestructura ferroviaria
de la provincia de Alicante descritas en el presente documento alcanza el global
de 1.456 M€.

El cronograma de inversiones anual del global de las actuaciones ferroviarias de la

provincia de Alicante queda definido en la Tabla 155.
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Tabla 15. CRONOGRAMA DE INVERSIONES EN ACTUACIONES FERRROVIARIAS EN M€

INFRAESTRUCTURA 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Actuaciones
36,12 180,62 128,69 176,56 115,71 357,66 | 269,96 | 190,68
ferroviarias en Alicante

Fuente: Elaboracién propia.

Enla Figura 12 se muestran graficamente las anualidades presupuestarias asignadas

a cada uno de los anos del periodo 2023-2030.

Figura 12. ANUALIDADES PRESUPUESTARIAS DE ACTUACIONES FERROVIARIAS
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Fuente: Elaboracién propia.

A continuacion, en la Tabla 16 se identifican las diferentes fases necesarias para el

desarrollo de cada una de las actuaciones ferroviarias descritas.

Inec
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Tabla 16. PLANIFICACION DE FASES DE EJECUCION DE LAS ACTUACIONES FERROVIARIAS

INFRAESTRUCTURA 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

AVE ALICANTE VALENCIA

Cambio de ancho tframo La Encina-Xativa

MEJORA DE LA LINEA XATIVA ALCOI

Renovacion de via

TREN DE LA COSTA

Infraestructura ferroviaria AIicon’re—Benidorml | | ‘ | | | ‘ | |

EJE ALICANTE-ELCHE-MURCIA

Variante de Torrellano. Fase |

Variante de Torrellano. Fase |l

Variante de AV Elche Centro urbano

Cambio de ancho entre San Isidro y Alicante

Duplicacién del tunel de Elche

CORREDOR MEDITERRANEO

Ancho mixto La Encina-Alicante
Ancho mixto Alicante-Puerto

Estudios de Planeamiento/Informativo
Redaccioén de Proyecto Constructivo
Ejecucion de la Obra

Fuente: Elaboracién propia.
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3.2.1 AVE Alicante-Valencia

La actuaciéon para los servicios de alta velocidad entre Alicante-Valencia se puede

dividir en dos tframos dado que se encuentran en estados de avance diferentes.

Poruna parte, el framo Alicante-La Encina, formado integramente por la plataforma
del nuevo acceso ferroviario de Alta Velocidad de Levante que une la ciudad

Alicantina con Madrid, se encuentra en servicio desde hace anos.

Por ofra parte, en el framo La Encina-Valencia, solo se encuentra finalizado el
trayecto Xativa-Valencia. Asi, el frayecto que faltaria por completar de este framo
es el que discurre entre La Encina y Xativa. Este frayecto, que aprovecha la
plataforma de doble via electrificada existente, actualmente presta servicio en
ancho ibérico de forma que, para que dicha plataforma pase a formar parte del
AVE Alicante-Valencia, es necesaria una adaptacion del ancho de via al ancho
internacional, asi como de la catenaria y las instalaciones de control, mando y
senalizacion. Estas obras ya estan adjudicadas y tienen un plazo estimado para su

ejecucion de 24 meses.

El presupuesto de las obras del cambio de ancho alcanza un importe total
aproximado de 24 M€, estimdndose que las actuaciones en este trayecto se

desarrollen en el préoximo trienio 2023-2025.

Figura 13.

AMBITO DE ACTUACION AVE ALICANTE-VALENCIA

-

% e
A’

Fuente: Elaboracién propia.

La programacion de gasto de esta actuacion se podria aproximar a la definida en
la Tabla 17 y que se encuentra grafiada en la Figura 14, por lo que en 2026 deberia

entrar en servicio el AVE Alicante-Valencia.
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Tabla 17. CRONOGRAMA DE INVERSIONES EN M€
INFRAESTRUCTURA 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 2028 2029 | 2030
AVE Alicante-Valencia 8,40 | 12,48 | 3,12 | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Fuente: Elaboracién propia.

Figura 14. ANUALIDADES PRESUPUESTARIAS
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Fuente: Elaboracién propia.

3.2.2 Mejora linea ferroviaria Alcoi-Xativa

La linea Alcoi-Xativa, Linea 342, es una linea de via Unica en ancho ibérico sin
electrificar que tiene una longitud de aproximadamente 63 km vy sirve para la
prestacion del servicio ferroviario de viajeros de media distancia ER 24 de Renfe

entfre Xativa y Alcoi.

La mejora de la linea planificada pasa por la renovacion del armamento de via:
balasto, fraviesas y carriles en toda la longitud de la linea, asi como por la mejora
de las instalaciones de control, mando y senalizacion que permitan un aumento de

la capacidad.

Actualmente, se estdn redactando los proyectos constructivos para la renovacion
de via, estando ésta dividida en dos tramos: Xativa-Ontinyent y Ontinyent-Alcoi, no
habiéndose planteado ninguna modificacion del trazado mds alld de ajustes
punfuales. También se estan finalizando las obras de sustitucion del bloqueo

teleféonico por el Blogueo de Liberacion Automdtica (BLAU).
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Figura 15. AMBITO DE ACTUACION MEJORA LINEA ALCOI-XATIVA

TASTRLON DE RUGAT

IA DE VALENCI,

N

Fuente: Elaboracién propia.

Tabla 18. CRONOGRAMA DE INVERSIONES EN M€
INFRAESTRUCTURA 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Alcoi-Xativa 18,95 107,20 18,85 0,00 0,00 0.00 0,00 0,00

Fuente: Elaboracién propia.

El presupuesto de las obras de la renovacién de via de ambos tramos alcanza un

importe total aproximado que ronda los 145 M€, bajo una prevision de que las

actuaciones en esta linea se desarrollen en el proximo trienio 2023-2025.

La programacioén de gasto de esta actuacion se podria aproximar a la definida en

la Tabla 18 y se encuentra grafiada en la Figura 16.

Figura 16, ANUALIDADES PRESUPUESTARIAS
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Fuente: Elaboracién propia.
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3.2.3 Tren de la Costa (Alicante-Benidorm)

Como se ha comentado anteriormente, el espacio litoral entre Alicante y Valencia
solo cuenta con un elemento de transporte de gran capacidad, la autopista AP-7,
no existiendo por tanto una conexién ferroviaria entre Alicante y Valencia por la
costa. Unicamente existe el tramo Valencia-Gandia quedando sin conexién

ferroviaria otros nucleos importantes del arco litoral como Oliva, Denia o Benidorm.

En 2016 la Secretaria General de Infraestructuras resolvid aprobar provisionalmente
el Estudio Informativo del fren de la costa e iniciar el proceso de informaciéon publica
y audiencia. En 2017 se remitié al Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacion y
Medio Ambiente, Organo Ambiental, dicho Estudio Informativo junto con el Estudio
de Impacto Ambiental y el resultado de la Informacién PUblica y Audiencia para la
solicitud de la Declaracion de Impacto Ambiental (DIA) de esta infraestructura sin

que hasta la fecha haya sido emitido por parte de este Organo Ambiental.

El Estudio Informativo plantea la ejecucion de una infraestructura ferroviaria que se
incorporaria a la Red Ferroviaria de Interés General del Estado como una linea de
altas prestaciones, con pocas paradas y velocidades altas (entre 160 km/h y 200
km/h), con plataforma habilitada para via doble, electrificada y destinada al trafico
exclusivo de pasajeros. El trazado ferroviario diferencia varios tramos en funciéon de
las caracteristicas del territorio que atraviesa: Cullera-Gandia, Gandia-Oliva-Denia,

Denia -Benidorm y Benidorm-Alicante.

Puesto que desde la Generalitat Valenciana se ha anunciado que se va a estudiar
y acometer el tramo Gandia-Denia y el tramo entre Benidorm y Denia se considera
de menor frascendencia por su inferior demanda de pasajeros y elevado coste de

ejecucion de las obras, el framo prioritario que se considera en este trabajo es el

correspondiente  al Alicante-Benidorm: aproximadamente 45 km de via

electrificada con estaciones en El Campello y Villajoyosa.

La conexion calificada como “éptima” del tren de la costa con la red ferroviaria
existente en Alicante seria la que conecta con la linea de ancho UIC La encina-
Alicante, por lo que implicitamente el Estudio Informativo ya apunta a que la

infraestructura se defina en ancho UIC.
La conexion se realizaria a través de dos ramales:

e El primero de los ramales (sentido Alicante) permitiria la llegada a la ciudad de

Alicante de los tfrenes que circulen por el corredor en estudio.

e El segundo de los ramales (sentido La Encina) permitiria la circulacion de frenes
con origen y destino Madrid sin necesidad de realizar parada en la estacion de

Alicante.

No obstante lo anterior, es destacar que las conclusiones del Estudio Informativo
indican que el Tren de la Costa no es de interés para la sociedad en su conjunto al
no serrentable desde el punto de vista financiero y socioecondmico, si bien es cierto
que, como ya se ha apuntado, las condiciones de realizacion de los cdlculos de
rentabilidad se han modificado de manera muy significativa por las nuevas
circunstancias derivadas del aumento del precio de los combustibles fosiles, la
guerra de Ucrania o la entrada de los operadores de bajo coste, que incidirian en
una demanda mucho mds elevada en el largo plazo que la recogida en el Estudio

Informativo de 2016.

Desde el punto de vista del procedimiento de tramitacidon administrativa, en estos

momentos se estd a la espera de la Aprobacién Definitiva del Estudio Informativo
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por parte de la Secretaria General de Infraestructuras del MITMA y de la emisién de

la DIA por parte del Organo Ambiental.

Figura 17.
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AMBITO DE ACTUACION TREN DE LA COSTA
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Fuente: Elaboracién propia.
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La estimacion presupuestaria que se puede deducir del Estudio Informativo para el

tramo Alicante-Benidorm alcanzaria aproximadamente los 630 M€ vy la

programacién de gasto de esta actuacion se podria aproximar a la definida en la

Tabla 19 y representada en la Figura 18.

Tabla 19. CRONOGRAMA DE INVERSIONES
INFRAESTRUCTURA 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Tren de la costa 0,25 0,32 0,44 0,50 48,51 170,10 | 227,18 | 182,70
Fuente: Elaboracién propia.
Figura 18. ANUALIDADES PRESUPUESTARIAS EN M€
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Fuente: Elaboracién propia.
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Como se observa, el plazo de los 8 anos hasta el horizonte 2030 se ha dividido en
dos cuatrienios. En el primer cuatrienio, el que abarcaria los anos desde el 2023
hasta el 2026, se deberian finalizar los estudios técnicos y ambientales que
actualmente se encuentran en tramitacién e iniciar otros nuevos que, recogiendo
el nuevo escenario socioecondmico descrito previamente, establezcan una nueva
definicidon técnica y funcional de este framo cuyo resultado se intuye claramente
rentable para la sociedad en su conjunto. También se incluye en este cuatrienio la
redaccion de los pertinentes proyectos constructivos que definan y valoren

detalladamente las obras.

El segundo cuatrienio, desde el 2027 hasta el 2030, se dedicaria a la ejecucion y

puesta en servicio de la infraestructura.

3.2.4 Mejora eje ferroviario Alicante-Elche-Murcia.

El eje ferroviario Alicante-Elche-Murcia abarca una longitud de aproximadamente
77 km, de los que 61 km discurren por la provincia de Alicante y 16 km corresponden
a la Regidbn de Murcia. Este eje estd caracterizado por la implantacion de la
Plataforma del Nuevo Acceso Ferroviario de Alta Velocidad de Levante, doble via
de ancho UIC electrificada que sustituye a una parte de la antigua via Unica de

ancho ibérico sin electrificar de la Linea 336 desde San Isidro hacia Murcia.

El resto del framo de esta linea comprendido entre San Isidro y Alicante estd servido
por una doble infraestructura ferroviaria. Por una parte, la plataforma de Nuevo
Acceso Ferroviario que bordea Elche con su estacion periférica de Alta Velocidad
y que conecta con Alicante mediante la linea de Alta velocidad Madrid Alicante

y, por otra, la antigua linea 336 que comunica con Crevillente, el centro Urbano de

Elche, Torrellano y Alicante en el barrio de San Gabriel y en el centro de la ciudad,

y en un futuro con el aeropuerto de Alicante-Elche-Miguel Herndndez.

Sobre este Ultimo tramo, San Isidro-Alicante, existen diferentes actuaciones previstas

en los proximos anos:

Variante de Torrellano Fases | y |l

Variante de conexidon de Elche AV y el centro urbano de Elche

Cambio de ancho de la linea 336 enfre San Isidro, Elche y Torrellano

La Variante de Torrellano se divide en dos fases:

La primera de ellas, fase |, seria la variante que conecta con el Aeropuerto y se

encuentra en fase de redacciéon de proyecto.

En relacion al Aeropuerto, también seria preciso analizar la suficiencia de la
capacidad actual de terminal para garantizar la fluidez del trafico en el largo plazo
dados los crecimientos a dos digitos experimentados durante los Ultimos anos
(exceptuando los anos de pandemia), es decir, entre ofras, deberia analizarse la

necesidad de una segunda pista en el largo plazo.

La segunda fase, fase Il, estaria formada por un frazado alternativo a la actual linea
336 a su paso por el frente litoral de San Gabriel que eliminaria la inversion de
marcha en el acceso al puerto y que actualmente se encuenfra en fase de
elaboraciéon del Estudio Informativo. Ambas fases se plantean con una plataforma
para doble via electrificada en acho UIC. El presupuesto estimado de la ejecucién

de la Fase | estd estimado en 30 M€ mientras que la Fase Il en 170 ME.

La Variante de Conexidn de Elche AV y el centro urbano de Elche estd formada por

una nueva infraestructura ferroviaria de aproximadamente 3,5 km con plataforma

para doble via electrificada en ancho UIC que permite la conexidn ferroviaria de la
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Estacion de Alta Velocidad de Elche con el cenfro urbano al conectar con la
plataforma ferroviario de la actual linea 336 antes del tUnel que discurre bajo la
ciudad de Elche. Esta actuacion dispone ya de la aprobacion definitiva del Estudio
Informativo por lo que en breve se comenzard con la redaccidén del proyecto

constructivo. El presupuesto estimado de esta actuacion es de 34 ME.

Para finalizar la remodelacion de red ferroviaria en este tramo entre San Isidro y

Alicante es necesario realizar el cambio de ancho de la parte de la infraestructura
ferroviaria existente de la linea 336 que se encuentra enfre San Isidro y Alicante y
gue no hassido afectada porlas actuaciones anteriormente descritas. Asi, esta parte
de la infraestructura comprende el tramo de via Unica desde San Isidro hasta la
conexion con la Variante de Elche Alta Velocidad, el tUnel de Elche y el tramo enfre
el tunel de Elche y la variante de Torrellano Fase |. Para el inicio de esta actuacion
es necesaria la redaccion del proyecto constructivo que todavia no ha

comenzado. El presupuesto estimado de esta actuacion alcanza los 21 ME.

Ademds, y con el interés de mantener el nivel de capacidad de la linea evitando el
tramo de via Unica de aproximadamente 7 km que se mantendria en el tUnel de
Elche, se incluye, dentro de la mejora del eje ferroviario, la duplicacion de este tunel
realizando un tUnel gemelo junto al actual que permitiera la instalacion de la doble
via. Esta actuacién actualmente se encuentra descartada y para su desarrollo seria
necesario comenzar el tfrdmite de Informacién PUblica mediante la redaccion del
pertinente Estudio Informativo. El presupuesto estimado para la ejecucion de la

duplicacién del tunel de Elche seria de unos 250 M€.

Figura 19. AMBITO DE ACTUACION EJE FERROVIARIO ALICANTE-ELCHE-MURCIA
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Fuente: Elaboracién propia.
Tabla 20. CRONOGRAMA DE INVERSIONES
INFRAESTRUCTURA 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Eje ferroviario
0,08 15,03 62,88 134,09 54,60 187.56 42,78 7.98
Alicante-Murcia

Fuente: Elaboracién propia.
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En conjunto todas las actuaciones descritas para la mejora del eje ferroviario de

Alicante-Elche-Murcia supondria una inversidon total de 505 ME€.

La programacioén de las inversiones se puede aproximar a la definida en la Tabla 20

y representada en la Figura 20.

Figura 20. ANUALIDADES PRESUPUESTARIAS EN M€
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Fuente: Elaboracién propia.

3.2.5 Corredor Mediterradneo Mercancias (conexion Puerto de
Alicante y Puertos secos de Villena, Novelda y San Isidro)

El corredor Mediterrdneo de mercancias en la provincia de Alicante se puede dividir
en dos partes. Una, la que une Alicante con la Regidn de Murcia, y ofra, la que une

Alicante con la provincia de Valencia. Complementariamente, también es

necesaria la conexion con el puerto a fravés de un ramal de aproximadamente 4

km.

La parte que une Alicante con la Regidn de Murcia estard formada por la
Plataforma del Nuevo Acceso Ferroviario de Alta Velocidad de Levante puesto que
serd utilizada también por los convoyes de mercancias hasta San Isidro. Las
caracteristicas de esta plataforma son doble via electrificada en ancho
internacional que es utilizada por servicios de cercanias, de larga y media distancia,

asi como con servicios de Alta Velocidad.

Desde San Isidro en adelante, el tfrafico de mercancias discurrird por la actual linea
336 hasta el Puerto de Alicante y Alicante Término de manera que, aungque ahora
se frata de una Unica via de ancho ibérico sin electrificar, se convertird en una doble
via electrificada de ancho internacional con solo un framo de via Unica de
aproximadamente 8,7 km (que también habrd que cambiar de ancho para
completar el Corredor Mediterrdneo). Las actuaciones planteadas en el frayecto
enfre San Isidro y Alicante para la mejora de la infraestructura ferroviaria son las
descritas en el apartado anterior de Mejora del Eje Ferroviario Alicante-Elche-
Murcia, encontrdndose ya programadas y valoradas. Hasta la finalizacion de todas
las obras descritas y su entrada en servicio, en el entorno de 2030, no se podrdn
iniciar las operaciones logisticas en los puertos secos previstos entre Alicante vy

Murcia, como podria ser el de San Isidro.

Por su parte, la conexidn de Alicante con la provincia de Valencia se realiza
mediante la linea existente 330 La Encina Alicante-Término. Esta linea, que
actualmente es de via Unica en ancho ibérico electrificada, se convertird en los

préoximos anos mediante la implantacidn del tercer hilo en una via de ancho mixto
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por la que podrdn circular tanto convoyes en ancho ibérico como en ancho

internacional.

La implantacién del tercer hilo tanto en la linea 330 La Encina-Alicante Término
como en el ramal que la une con el puerto se encuentra en fase de redaccion de
proyecto constructivo considerdndose dos actuaciones independientes. Cuando
estas actuaciones se encuentren en servicio, se estima que, en 2027, se estard en
disposicion de iniciar las actividades logisticas en los puertos secos que operen en

este dmbito, casos de Villena y/o Novelda.

Figura 21. AMBITO DE ACTUACION CORREDOR MEDITERRANEO DE MERCANCIAS

- 3 g

Fuente: Elaboracién propia.

La valoracién de las obras de implantacion del ancho mixto en el ramo La Encina-
Alicante alcanza el importe aproximado de 140 M€ mientras que el tramo de
conexién con el puerto es de 12 M€. Enfre ambas obras se alcanza un importe de
152 M€,

La programacion de las inversiones se puede aproximar a la definida en la Tabla 21

y representada en la Figura 22.

Tabla 21. CRONOGRAMA DE INVERSIONES
INFRAESTRUCTURA 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Corredor
8,43 45,59 43,40 41,97 12,60 0,00 0,00 0,00
mediterrdneo

Fuente: Elaboracién propia.

Figura 22. ANUALIDADES PRESUPUESTARIAS EN M€
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Fuente: Elaboracién propia.
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3.3 Actuaciones Maritimas

La ejecucion del muelle 19 seria la Unica infraestructura restante en el Puerto de
Alicante que no requiere de nuevas obras de abrigo y que permitiria aumentar su

capacidad de afraque.

En cuanto a su presupuesto, a expensas de un proyecto al respecto, se considera
muy bajo en relacidon al volumen precisado en el tfransporte terrestre. Tampoco la
obra resulta especialmente compleja, por lo que en el horizonte 2030 se entiende

gue podria enconfrarse en servicio.

~ A4~

Figura 23. MAPA DEL PUERTO DE ALICANTE

 'ALICANTE PORT

Muelle 19

Fuente: Autoridad Portuaria de Alicante.
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4 FORMULAS DE FINANCIACION PARA

PRIORITARIAS

LAS ACTUACIONES

4.1 Introduccion a las formulas juridicas de financiacion de una obra

publica.

Para financiar una obra publica se puede acudir a diversas tipologias de contratos
y de férmulas que permitan su desarrollo. Es obvio que la eleccidon de la formula mds
adecuada dependerd de la fipologia de obra, importe de inversion, situacion de
tesoreria de la Administracion, eficiencia del modelo, quién se pretende que afronte
el pago de las obras y su mantenimiento y/o explotaciéon, pudiendo asumirlo la
propia Administracion, el usuario de la obra, en caso de existir, o una formula mixta,

etc.

Aungue una de las modalidades para llevar la construccion de una obra puUblica
consiste en que la administracion asuma con sus propios medios la ejecucion de la
obra, descartamos esta posibilidad porque, ante el elevado importe de la
construccion del proyecto, el coste de oportunidad que supondria asumir ese coste
para la administracidn con medios propios resultaria muy elevado. En
consecuencia, serd precisa la participacion de una entidad privada que, al menos,

se encargue de la ejecucion del proyecto.

En este marco y segun el origen de los fondos, la retfribucién del contratista

procedente de la administracion puede responder a las siguientes modalidades:

1) Retribucidon publica presupuestaria que encontrard su financiacion en el sistema
conftributivo o impositivo. En este caso, se trata del tradicional contrato de obras
en el cual la Administraciéon licita un contrato que finalmente resulta siendo

adjudicado a una empresa que puede ser privada o publica.

Dentro de esta tipologia de retribucion publica a través de presupuestos, se
puede distinguir:
i. Reftribucion directa a través de certificacion de avance de las obras segun un

Presupuesto cerrado y aprobado por la Administracion.

ii. Reftribucion diferida:
Abono total de precio a la entrega de las “llaves” que tenia su origen en

el articulo 147 de la Ley 13/1996 de Medidas Fiscales, Administrativas y del

Orden Social.

Abono aplazado a partir de la entrega de las llaves.

No obstante, estos dos sistemas de retribucion diferida han sido derogados.

En el caso del articulo 147, por el articulo 14.3 de la Ley de Contratos de las
Administraciones PUblicas que establecia la prohibicion del pago aplazado en los
contratos, salvo que una Ley lo autorizase expresamente, y por el Texto Refundido
de la Ley de Contratos del Sector PUblico de 2011, pues el articulo 87.7 prohibia

el pago aplazado salvo en los casos en que alguna ley lo autorice expresamente.
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Por su parte, el abono aplazado fue declarado inconstitucional en la normativa
autondmica por la Sentencia n°2928/2013 del Tribunal Constitucional. Desde esta
Sentencia del 10 de abril de 2014 del Tribunal Constitucional el pago aplazado no
puede utilizarse hasta que una ley de rango estatal lo permita expresamente,

circunstancia que, en estos momentos, no se produce.

Precio incierto vinculado con prestaciones concretas. Utilizado habitualmente

para mantenimiento de infraestructuras.

Peaqje en sombra en el que la Administracion paga en funcion de determinados
pardmetros, pero en el que, esencialmente, influye el nUmero de usuarios,
disponibilidad y demanda. Propio de autopistas en las que no es el usuario final

el que paga por su Uso.

- Concesion de servicio publico con ejecucion de obras en el que se fija

una cantidad anual por poblacién cubierta.

Indirecta: fransferencias a entes publicos instrumentales y sociedades
mercantiles de capital publico que son las que confratan a fravés de
medios propios instrumentales y servicio técnico de la Administracidon con
un doble objetivo, evitar la publicidad y concurrencia en la contratacion
(algo que fue limitado por la Ley 62/2003, de 30 de diciembre, de Medidas
Fiscales, Administrativas y del Orden Social y por el RD Ley 5/2005, de 11

2)

de marzo, de reformas urgentes para el impulso a la productividad y para
la mejora de la contfratacion publica) y, en segundo término, evitar la

consolidacion en las cuentas publicas.

Este sistema se encuentra actualmente muy limitado puesto que, evitar la
consolidacion en cuentas publicas requiere cumplir, al menos, los
siguientes requisitos en la sociedad publica encargada: su actividad no
sea meramente instrumental, realizar en nombre y por cuenta propia de
forma directa una actividad comercial y los ingresos que recibe en forma
de endeudamiento de la Administracion de la que depende no pueden
tratarse como ventas. En caso contrario, el endeudamiento de la empresa
publica formard parte del perimetro de consolidacion del ente publico

del que dependa a efectos de Contabilidad Nacional.

Retribucion publica no presupuestaria. Percepciéon de tarifas de los usuarios que
quedan afectadas a la financiacion del servicio, como en los puertos y en los
aeropuertos de interés general. Se trata de ingresos pUblicos no presupuestarios;
por supuesto, se parte de la naturaleza publica, tfributaria, de estos recursos

(tasas).

Retribucidn privada: construccidn y explotacion de la obra o del servicio puUblico
con recuperacion costes de las tarifas que abonan los usuarios de esas obras y

servicios.
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4) Retribucidon mixta: esta retribucidon podrd realizarse a través de la constitucion de
entidades de capital mixto puesto que han desaparecido en la Ley 9/2017 de
Conftratos del Sector PUblico los contratos de gestion interesada en cuya virtud la
Administracion y el ente no publico participaban en los resultados de la

explotacion del servicio en la proporcion que se estableciera en el contrato.

4.2 Colaboracion publico privada.

Como una de las modalidades encuadrable fundamentalmente en la retribucion
privada pero también en parte en la retribucidén publica no presupuestaria o incluso
en la presupuestaria, se encuentra la colaboracion pUblico privada que se expone

a continuacion.

4.2.1 La concesion de obra puUblica.

La figura mds tradicional de colaboraciéon publico privada en el ordenamiento
espanol es el contrato de concesidn. En concreto, para la colaboracion publico
privada en la construccion de obra publica, el confrato de concesidn de obra
publica se ha mostrado como la alternativa del ordenamiento juridico espanol para
que el sector privado colabore con el sector pUblico en aguellas inversiones en las
que el sector privado puede aportar una mayor eficiencia, es decir, un menor uso

de recursos publicos para la dotacion de servicios publicos.

La Ley 9/2017, de Contratos del Sector PUblico, en su articulo 14 define el contrato
de concesion de obra publica como “un contrato que tiene por objeto la
realizacion por el concesionario de algunas de las prestaciones a que se refiere el

articulo anterior, incluidas las de restauracion y reparacion de construcciones

existentes, asicomo la conservacion y mantenimiento de los elementos construidos,
y en el que la contraprestacion a favor de aquel consiste, o bien Unicamente en el
derecho a explotar la obra en el sentido del apartado cuarto siguiente, o bien en

dicho derecho acompanado del de percibir un precio”.

4.2.2 El pago por disponibilidad.

Por su conveniencia de aplicacidén en la actualidad, en este apartado se hace
hincapié en el pago por disponibilidad, que no es una figura juridica distinta en el
ordenamiento juridico espanol. Se trata de una férmula de retribucidn dentro del
contrato de concesion de obra publica. Por tanto, el primer punto que ha de
quedar patente es que la férmula de retribucidn que supone el pago por
disponibilidad solo es predicable del contrato de concesidn de obra publica y no

de cualquier otra figura o relacion contractual entre la Administracion y un tercero.

La actual fundamentacion de la retribucion de las concesiones de obras publicas a
través de un pago por disponibilidad se encuentra en el articulo 267 de la Ley
9/2017, de Contratos del Sector PUblico, por la que se transponen al ordenamiento
juridico espanol las Directivas del Parlamento Europeo y del Consejo 2014/23/UE vy
2014/24/UE, de 26 de febrero de 2014:

“Articulo 267. Retribucion por la utilizacion de las obras. 4. La retribucion por la
utilizacion de la obra podrd ser abonada por la Administracion teniendo en cuenta
el grado de disponibilidad ofrecido por el concesionario y/o su utilizacion por los

usuarios, en la forma prevista en el pliego de cldusulas administrativas particulares.
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En caso de que la retribucion se efectuase mediante pagos por disponibilidad
deberd preverse en los pliegos de cldusulas administrativas particulares la inclusion
de indices de correccion automdaticos por nivel de disponibilidad independientes
de las posibles penalidades en que pueda incurrir el concesionario en la prestacion

del servicio”.

Las principales caracteristicas del Pago por Disponibilidad son las siguientes:

- La empresa concesionaria se encarga de sufragar integra o mayoritariamente la
obra y los costes de conservacion, mantenimiento y explotacién durante el

periodo concesional.

- Los ciudadanos no asumen pagos por el uso de la infraestructura o, al menos, su

aportacién es minima.

- La Administracion abona un canon mensual/trimestral/anual a la concesionaria
en concepto de pago por disponibilidad que le permita amortizar durante el

periodo concesional los costes anteriores y retribuir el capital invertido.

- Estos pagos se regulan por contrato de acuerdo a diferentes indicadores de
calidad de servicio en funcidn del tipo de obra y se recogen en el Pliego de
Condiciones. En caso de incumplimiento por parte de la concesionaria, se

aplicarian descuentos de pago.

- Como se ha destacado anteriormente, este modelo de refribucion es acorde con
lo estipulado en el articulo 267.4 de la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de
Confratos de Sector PUblico para los contratos de concesion de obra publica si

bien, la vinculaciéon de la calidad del servicio por parte del concesionario con su

retribucion se puede emplear en ofras figuras de contrataciéon con la
Administracion PuUblica en las que no es posible acudir al modelo de concesidon

de obra publica, como puede ser el arrendamiento operativo.

En este tipo de retribucion del contrato de concesidén de obra publica, l1os pagos
publicos descenderdn en la medida en que el servicio no alcance el estdndar
acordado. Por ejemplo, cuando la empresa adjudicataria no sea capaz de
suministrar la cantidad confractualmente pactada o alcanzar un determinado
nivel de seguridad en la prestacion de servicios a los usuarios finales. También se
aplica al caso en el que el socio no alcanza los estdndares de calidad relativos
al suministro del servicio determinados en el contrato produciéndose un evidente

fallo del servicio por su parte.

Conla adecuada transmision de riesgos al concesionario, se evita cargar el gasto
al presupuesto de la administracion publica contratante -no computaria como
deuda- dado que cumpliria con los criterios y normas del Sistema Europeo de
Cuentas (SEC 2010) y de Eurostat.

Por Ultimo, a la finalizacion del plazo confractual, el concesionario deberd

entregar a la Administracion las infraestructuras en perfecto estado de uso.
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5 CONCLUSIONES DEL ESTUDIO.

En este estudio se ha analizado la situacion actual de la red de fransportes de
titularidad estatal de la provincia de Alicante, definiendo aquellos puntos criticos
que limitan su desarrollo socioecondmico y planteando soluciones concretas y
efectivas mediante el diseno de una Propuesta de Inversiones que incorpore una
estimacién de presupuesto, cronograma de actuaciones y alternativas de

financiacion.

Primero, se ha analizado la evolucién y estado de los principales corredores de
transporte de la Provincia para definir las necesidades de inversion. A continuacion,

se expone una tabla resumen de este andlisis:
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) Estado Actual:
Actuacion Propuesta “Alicante

Horizonte 2030”

Descripcion Ejecutado M Expediente iniciado

Expediente no iniciado.

Corredor de Las Marinas

. . Realizacion de una variante que desvie el frafico de la N-332 del casco urbano de Benissa para mejorar la : -
Variante de N-332 - Benissa ' ] ] y Ejecutado - En explotacion
seguridad vial y reducir la congestion.

Conexion ferroviaria por el litoral entre Valencia y Alicante que conecte con importantes destinos turisticos

Tren de la Costa Alicante-Valencia | como Benidorm, Calpe, Jdvea o Denia. Es de reseiar que la Generalitat Valenciana ha mostrado su interés Realizado Estudio Informativo (2016)

de ejecutar el framo Gandia-Denia mediante una solucidén tranviaria.

Corredor Central hacia L'Alcoia

Mejora de la linea ferroviaria ' ) o . _ _ . Fase de redaccion del Proyecto
L. Mejoras de la linea ferroviaria a fin de aumentar su seguridad y la velocidad comercial. .
Alcoi-Xativa Constructivo

Corredor del Vinalopé

AVE Valencia - Alicante Finalizacién de la linea de alta velocidad Alicante-Valencia por el interior. Fase Ejecucion tramo La Encina-Xdtiva

. . .. . .. ) . o » ) Fase de Proyecto ancho mixto Alicante-La
Corredor Mediterraneo Ferroviario | Ejecucion del Corredor Mediterrdneo en su tramo provincial incluyendo la conexién con el Puerto de Alicante
i Encina. - Fase de Estudio acceso Puerto de
(Mercancias) y apartaderos para trenes de 740 metros. Al f

icante.

Mejora Autovia A-31 La Encina-
Al ; Aumento de la capacidad de la Autovia A-31 para reducir la congestidn y la peligrosidad vial. Expediente iniciado
icanie

Conversion de la estacion de
cercanias UA en Intercambiador Estacion intermodal y provincial externa al casco urbano de Alicante, conectando Expediente no iniciado

“Alicante Norte”

Prolongacion y refuerzo linea Prolongacion de la linea C-3 hasta Villena, conectando con Sax, Elda o Novelda, con 25-30 servicios diarios

Servicios OSP de Media Distancia

Cercanias C-3 Alicante-Villena por sentido.
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) Estado Actual:
Actuacion Propuesta “Alicante

Horizonte 2030”

Descripcion Ejecutado M Expediente iniciado

Expediente no iniciado.

Corredor Alicante-Elche

Duplicacion N-338 Aeropuerto Aumento de la capacidad de la N-338 que conecta el Aeropuerto Alicante-Eliche Miguel Herndndez con la : >
. . . . ., Ejecutado — En explotacion
Alicante-Elche Miguel Hernandez A-70y la N-332 para reducir su congestion.

Tercer Carril Autovia A-70 Aumento de la capacidad de la Autovia A-70 entre Alicante y Elche para reducir los graves problemas diarios . -
. » Expediente iniciado
Alicante-Elche de congestion.
Mejora sustancial de los servicios ferroviarios en la linea de Cercanias C-1 Alicante-Murcia, haciendo Realizado Estudio Informativo de la mejora
. . o especial hincapie en: de la linea Alicante-Murcia.
Mejora eje ferroviario Alicante- -
. - Conexién Aeropuerto Alicante-Elche Miguel Herndndez. No contempladas la ampliacion de
Elche-Murcia . . . .
- Ampliacion capacidad del tinel urbano Elche. capacidad del tunel ni la mejora
- Mejora servicios Cercanias (tiempos de recorrido y frecuencias). necesaria de frecuencias.
Conexion ferroviaria con estacién B ) o _ . ' B . Incluida en el Estudio Informativo de la
Conexién de la via ferroviaria convencional Alicante-Murcia con la estacién AV Elche, ubicada en Matola. : 5 : .
AVE Elche (Matola) mejora de la linea Alicante-Murcia.

Paso inferior de la rotonda UA - Construccion de un paso inferior viario en la rotonda de acceso a la Universidad de Alicante. Contaria con [NleXiglleileleleMIa\%=T6 (elaRe [CHONN Y IK=TaNagl=][e] o]

Alicante - San Vicente del Raspeig | dos ramales: Alicante-UA y Alicante-San Vicente del Raspeig. de acceso a la rotonda (PGE 2023)

Circunvalacion sur de Eilche
(framo desde CV-851 hasta Ronda | Finalizacién de la Ronda Sur de Elche que conecta el tramo existente con la Ronda de CarrUs y la N-340. Realizado el Proyecto Constructivo

Carris).

Eliminaciéon peaje AP-7
. ., . Supresion del peaje para aliviar la congestion vial existente en la A-70 en su tramo Alicante-Elche. No efectuado
Circunvalacion de Alicante

Corredor interior hacia el Bajo Vinalopé - Vega Baja - Murcia

. . Ejecucion y dotacion de servicios de Alta Velocidad en las estaciones de Orihuela-Miguel Herndndez y Elche . .
Estaciones AVE Elche y Orihuela ) Ejecutado — En explotacion
AV (ubicada en Matola).
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Actuacion Propuesta “Alicante
Horizonte 2030”

Estado Actual :

Ejecutado M Expediente iniciado

Descripcion

Expediente no iniciado.

Mejora de los servicios de

Cercanias Alicante-Murcia

Realizacion de medidas que mejoren el servicio de la linea C-1 de Cercanias Alicante-Murcia ofreciendo | Realizado Estudio Informativo de la mejora

mayores prestaciones. de la linea Alicante-Murcia.

Tercer Carril A-7 Crevillente-

Murcia

Aumento de la capacidad de la A-7 ejecutando un carril mds por sentido de circulacion para mitigar los Aprobado el Estudio de Viabilidad.

problemas de congestion. Inversidon PGE 2023: 8 ME.

Corredor litoral hacia el sur de la Provincia

Incentivos para mayor uso de la
AP-7

Medidas de descuento del importe del peaje en la Autopista AP-7 para vehiculos de alta ocupacion o
i » ) No planteado
aplicacién de un peaje en sombra.

Duplicacion de la variante de

Torrevieja N-332

Duplicacién de la carretera nacional N-332 a su paso por Torrevieja para reducir los graves problemas de
o . ] Proyecto no acabado
congestidon viaria existentes en la actualidad.

Carril BUS/VAO en la N-332

Nuevas Actuaciones

propuestas

Nueva Estacion de Elda

Implementacién de un carril BUS/VAO que ayude a dliviar la congestidon viaria existente en la carretera

nacional N-332. Adicionalmente, estudiar la duplicacién de la calzada de la N-332 desde Guardamar hasta Expediente no iniciado

las Lagunas de Santa Pola para prolongar ese carril BUS/VAO.

Descripcion Observaciones

Actuacion propuesta en 2010 por M.

» , .. Fomento el “Plan de Infraestructuras

Nueva estacion adyacente al nucleo urbano Elda-Petrer en el limite suroeste del casco urbano de
Ferroviarias de Cercanias para la

Comunidad Valenciana 2010-2020".

Expediente no iniciado

Elda para aumentar sensiblemente la captacion de viajeros de Cercanias.

Parque Empresarial e IFA

Estaciones de Cercanias Elche

Ejecucion de nuevas estaciones de Cercanias en Elche Parque Empresarial e IFA e incorporaciéon a

No prevista en el Estudio Informativo

la linea C-1 Alicante-Murcia.

Tabla 22.

ACTUALIZACION DE LAS ACTUACIONES NECESARIAS EN INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE ESTATALES EN LA PROVINCIA DE ALICANTE

Fuente: Elaboracién propia.
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PROPUESTA DE INVERSIONES EN INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE ESTATALES EN LA PROVINCIA DE ALICANTE — HORIZONTE 2030

Segundo, a partir del andlisis previo, se ha sintetizado actuaciones prioritarias que

incidirian sobre los principales problemas detectados:

Tabla 23. SINTESIS DE NECESIDADES DE INFRAESTRUCTURAS EN LA PROVINCIA DE ALICANTE
NECESIDADES DE INFRAESTRUCTURAS PROVINCIA ALICANTE
DESCRIPCION DE LAS ACTUACIONES PRESUFUESTO

ESTIMADO (M€)
VIARIAS

1. Tercer carril A-70 Alicante-Elche 255
2. Mejora de la A-31 Villena-Alicante 154
3. Tercer carril A-7 Crevillente-Murcia 120
4. Paso inferior rotonda Universidad de Alicante 19
5. Duplicacién variante N-332 Torrevieja 40

TOTAL VIARIAS 588

FERROVIARIAS

6. AVE Alicante-Valencia 24
7. Mejora linea ferroviaria Alcoi-Xativa 145
8. Tren de la Costa 630
9. Mejora eje ferroviario Alicante-Elche-Murcia 505
10.Corredor Mediterradneo Mercancias (conexiéon

Puerto de Alicante + Puertos secos Villena, 152

Novelda y San Isidro)

TOTAL FERROVIARIAS 1.456
11. MARITIMAS: Muelle 19 Puerto de Alicante *

TOTAL GLOBAL 2.044

Fuente: elaboracion propia. *A falta de definicién de su presupuesto en el correspondiente proyecto

El horizonte

para que estas actuaciones puedan enfrar en servicio se ha

considerado 2030. Asi, tras analizar cada una de ellas, y a falta del estudio en que

se presupueste la ejecucion del Muelle 19 en el Puerto de Alicante, se recoge una

programaciéon estimativa de las inversiones anuales, que ascienden a 588 M€ en el

caso de las actuaciones viarias y de 1.456 M€ de las ferroviarias como recogen las

siguientes figura y tablas:

Figura 24.
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Fuente: Elaboracién propia.
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Tabla 24. PLANIFICACION DE FASES DE EJECUCION DE LAS ACTUACIONES VIARIAS

INFRAESTRUCTURA | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030

TERCER CARRIL A-70 ALICANTE - ELCHE

Tramo A-31 - A-77

Tramo EL-20 - N-338

Tramo N-338 - A-31

Tramo A-77 - Alicante Norte
MEJORA DE LA A-31

Tramo La Encina - Tunel de Vilend]

Tramo Vilena - CV-80

Enlace A-31 - A-70

Tramo CV-80 - A-70

TERCER CARRIL A-7 CREVILLENTE - MURCIA

Tercer cani A7 Crevilente - Murcia] | | | [ |

PASO INFERIOR GLORIETA UA

Pasoinferior glorieta UA] | [N | [ [ [ [ T T T [ T |

DUPLICACION N-332 VARIANTE TORREVIEJA S B

PUERTO DE ALICANTE EJECUCION MUELLE 19

Duplicacion N-332 Variante Torrevieja
Puerfo de Alcante -EecuciénMuele 19| [ T T T T (Y [ [ [

Fuente: Elaboracidén propia.

Tabla 25. PLANIFICACION DE FASES DE EJECUCION DE LAS ACTUACIONES FERROVIARIAS
INFRAESTRUCTURA 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

AVE ALICANTE VALENCIA

cambio de ancho ramo LaEncina-xativa TG | | [ [ T T T T T I T I T rn I o oo
MEJORA DE LA LINEA XATIVA ALCOI

Renovaciondevic T | | [ [ T T T T T T T T T T TTTTITIOI
TREN DE LA COSTA
Infraestructura ferroviaria Alicante-Benidom | L 1 [ 1 | I | | |

EJE ALICANTE-ELCHE-MURCIA

Variante de Torrellano. Fase |

Varante de Torellano, Fase |l

Variante de AV Elche Centro urbano
Cambio de ancho entre San Isidro y Alicante

Duplicacién del tinel de Elche

CORREDOR MEDITERRANEO

Ancho mixto La Encina-Alicante
Ancho mixto Alicante-Puerfo

Redaccion de Proyecto Constructivo

Estudios de Planeamiento/Informativo
Ejecucién de la Obra

Fuente: Elaboracién propia.

INec
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PROPUESTA DE INVERSIONES EN INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE ESTATALES EN LA PROVINCIA DE ALICANTE — HORIZONTE 2030

Finalmente, desde un punto de vista juridico-financiero, es posible contar con dos

grandes formulas de ejecucion de las obras publicas.

Por un lado, la construccion de las obras puUblicas a través del contrato de obras y INECA, Alicante, febrero de 2023.
la asuncion por parte de la Administracion correspondiente de la inversidon via
presupuesto. Esta formula permite mantener la infraestructura en la titularidad de la
Administracion, pero ésta, en representacion de los ciudadanos, asume via
presupuestos su financiacion, con la detraccidon de fondos publicos que podrian ser

destinados a ofros fines.

Por ofro lado, se puede acudir al contrato de concesién, que supone la Fdo: Armando Ortunio Padilla
. ., ) ) ) Fdo: Jairo Casares Blanco
construccién y explotacion de la obra por parte del sector privado y que, a su vez, Dr. Ingeniero de Caminos, Canales y
. _ Puertos Ing. Téc. Obras Publicas
puede consolidar en cuentas publicas o no. En este caso, se cuenta con el apoyo
del sector privado en la construccién y explotaciéon de la obra, que suele ser mds Licenciado en Economia Colegiado n®22.934
experto que la propia administracion en esas tareas. No obstante, salvo que se Colegiado ICCP n°: 20.650

cumplan unos estrictos requisitos, seguird computando en las cuentas publicas de

la administracion.

Por ello, y con el objetivo fundamental de evitar esa consolidacion en cuentas
publicas, el contrato de concesidn en su versidn de pago por disponibilidad se
ofrece como una alternativa viable. Ese contrato de concesidon basado en el pago
por disponibilidad en el que se pueden establecer variables de pago de cardcter

Fdo: Rubén Ortuno Padilla Fdo: Vicente Mateu Valero

medioambiental como el uso de vehiculos contaminantes, permite frasladar el
) o ) o . Abogado especialista en concesiones Ing. Téc. Obras Publicas
riesgo del sector publico al privado contando con la posibilidad de construccion y

., . . , . Colegiado n® 23.812
explotacion por parte del sector privado, pero asumiendo éste las necesidades y
prioridades que el sector publico considere no solo para mantener el contfrato
concesional, sino también para poder acceder a los pagos propios del contrato, y

todo ello sin que consolide en las cuentas publicas de la Administracion.
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